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La vela i els aparells llatins
en la marina civil catalana

JOAQUIM PLA | BARTINA

algrat que sempre s ha iden-

tificat la vela llatina amb 1a

Mediterrania, fins al punt gue
la nostra mar li ha donat el nom, el
seu origen, obscur com el de molies
de les grans idees, cal cercar-lo en el
remot Pacific, on es produi la mes per-
fecta integracio de I'home a l'element
mari.

La similitud entre les veles de
«vano» dels més antics catamarans |
trimarans melanesis i polinesis, que
per les seves extraordinaries qualitats
meravellaren els grans naveganis |
descobridors europeus, i la vela lla-
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lina, sembla guelcom meés que una
casualitat. La idea d'una vela capag
de cenyir be el vent sols podia sorgir
d'una cultura eminentment marinera,
d'un poble per al qual la navegacio,
en el més ampli sentil de domini de
la mar, sigui un fel vital 1 quotidia.
La vela llatina ens arriba a la Medi-
terrania d'orient de la ma de la cién-
cia arabiga. | no podia haver tingut
millor introductora. Del seu avang cap
a occident, al'impuls d'un corrent civi-
litzador, encara en queden mostres
ben vives a l'ocea Indic. al golf Pér-
sic, a la mar Roja (els magnifics dhows
arabs-baghlas i sambucs) i al MNil.
Ben avial, els auléniics marins
medilerranis —pirates, corsaris, pes-

cadors | comercianis—, desperts |
receplius per raca | ofici, sadonaren
dels grans avantaiges que la nova vela
els oferia per al tipus de navegacio
que la seva mar els imposava. Ladop-
taren rapidament, la feren sevail'han
mantinguda en actiu fins ara, mes per
fidelitat al seu bon criteri mariner que
a la tradicio.

La primitiva vela quadra que his-
saven els vaixells egipcis, fenicis, grecs
i romans per ajudar-se a caminar
quan el vent els venia per popa del
ravés, cedi promptament el seu llcc
ala vela llatina. la perfeccio de la qual
no es corresponia amb els matussers
bucs daquells vaixells | dels que
durant segles els succeiren. Al final de
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la baixa edat mitjana, a causa de la
influéncia nordica, la vela guadra rea-
pareix a la Medilerrania en els arcaics
aparells de coques, carraques i naus.
Aquests wvaixells concebuts per a
I'ocea com tambe més tard el galio,
varen lenir poca transcendeéncia a la
marina propiament catalana, que ales-
nores es dedicava gairebé exclusiva-
menl al trafic de cabotaige per la seva
mar tancada. al qual s'adaptaven mi-
llor els aparells llatins. A les galeres,
gue no poden considerar-se ni velers
ni naus mercanls <. lambé hi trobem,
fins a la seva desaparicio, la vela lla-
lina com a element propulsiu auxiliar.

Caldra esperar fins als dltims anys
cel segle XVII i els primers del XVIII <,
pergue la vela quadra comenci, en la
noslra marina, a avantatjar en prota-
gonisme la vela llatina, gquan. impul-
sada per la recuperacid economica
del pais s'orienta envers les derroles
atlantigues. Pero la vela llatina mantin-
dra la seva indiscutible sobirania en el
trafic de cabotatge 1 en la pesca, fins
a sucumbir a la mecanitzacio, sense
permelre que altres lipus de veles
d'aparells | d'embarcacions d'impor-
tacio, més moderns i senzills, com la
balandra ¢ el quelx nérdic, arribin a

fer-li la més minima ombra. El paile-
bot balear apareixera mes tard 1, en

general, s'ha de considerar un
motoveler.

Encara avui ens scrprén i mera-
vella Talt grau de perieccid que, de
bon principi, assoli la vela llatina: la
seva innovadora forma, quasi per-
fecta; el puament lliure, gue perme-
tia que la vela adoptés la corba
aerodinamica precisa; la caiguda de
I'anlena a popa, que corresponia a les
tendéncies mes recents; la simplicital
de manicbra que |a feia adequada per
a les tripulacions reduices dels vaixells
mercanls i de pesca i la senzillesa |
funcionalilat del seu aparell, que no
eslorbava a coberta quan la vela
estava carregada. Per fots aquesits
avantatges i, sobretot, per |a seva qua-
litat d’'excellent cenyidora, 1a vela lla-
tina ha eslal la més adequada per
navegar a la Mediterrania, lerrejant
aiglies de poc onalge, sotmeses a un
régim eolic capricios, en el qual domi-
nen les ventolines «rolants», Es gracies
a aquesta vela que la nostra marina
comercial avial va prescindir del rem,
sisterna de propulsio car, de molt poca
autonomia i que ccupa molt d'espal
a bord, perc magnificat per la histo-

Liagut cenyint el vent
(Fotografia V. Fargnol,
Arxiu E. Massanas).

ria (gue sol enfocar-se des duna
optica militar, molt diferent de la civil
I de l'estrictament marinera) °.

Una vela dividida en dues

A les costes atlantiques i de la mar
del nord europees, si bé sembla que
la vela llatina es coneixia des de |'anti-
guitat, no es va adoptar per a la nave-
gacio costanera perqué l'antena a la
qual anava envergada, alta. llarga i
relativament pesada, no |z feia massa
apta per a la navegacio en aigles nor-
malment agitades | sotmeses a vents
durs. Perd com que la dificil navega-
cio al llarg d'aquells perillosos litorals
no podia prescindir d'una vela que
permetés cenyir &l vent, a algun mari
espavilat d'alla dalt se li va ocorrer
dividir-la en dos, tallant-la i seguint la
linia del pal. De la part de proa va
neixer el floc; | de la part de popa. pri-
merament la vela tarquina | despres
la cangrea (segle XVIII). Aixi, la vela
llatina es lorigen de l'aparell de (all,
["Us del gual es generalitza en aque-
lles aigles septentrionals a partir dels
primers anys del segle XVI. i que, amb
variacions no essencials. ha arribat als
noslres dies.

Més tard, el floc | la cangrea pas-
saran de les pelites embarcacions als
grans vaixells: els flocs substituiran la
civadera i la vela d'aigua (des del prin-
cipl del segle XVII, encara que |a seva
eficacia no sera del tot reconeguda
fins a mitjan segle XVII), ila cangrea
prendra el lloc de l'antiga messana lla-
tina (primers anys del XVIII), innovacio
que permetra, a més, ncorpaorar una
messana quadra. Dels flocs, en deri-
varan les veles d'estal {a mitjan segle
XV

Evolucio tecnologica i cientifica

La rapida evolucio tecnologica, de
la qual naixera la moderna marina de
vela es produeix al llarg de lol el segle
XVIIl. Fins aleshores, la construccio
naval d'arreu del man, i en major grau
la catalana, mantenia un acusat carac-
ter medieval | artesa | la seva evolucio
era moll lera.

A mitjan segle XVIl comencen a
aparéixer a Europa els primers trac-
tats vertaderament técnics d’arquitec-



tura naval ® que, per primera vegada.
enfoquen des d'un punt de vista cien-
tific el disseny 1 la construccid dels
vaixells. Parallelament a aguest cor-
rent racional, propi de |'epoca. també
25 pren en consideracio la creixent
experiencia marinera en vialges ocea-
nics, la qual aporta solucions practi-
ques, sobretot en l'aparellatge.

Els criteris cientifics arraconen
definitivament la farmula medieval de
«[as, dos / tres» 9, | les carenes es
van afinant progressivament. Les
superestructures altissimes desapa-
reixen & poc a poc seguint la tendén-
Cia iniciada, ja al final del segle XVI,
pels corsars francesos | bascs que
necessitaven vaixells molt mariners |
rapids. Les abarrocades decoracions
dels pucs es fan cada vegada mes
austeres, comencant per les de proa,
part del buc a la gual se li comencga
a reconéixer la importancia funcional
qQue realment te.

Els aparells tendeixen a fer-se meas
eficacos | manegjables. Ladopcio de
les veles de tall els fan més aptes per
a cenyir el vent i més equilibrats; la
divisio de velatxos, gabies | joanets. de
mes facil maniobra. Apareix aixl I'apa-
rell de creu definitiu. tal com ha arri-
bat als nostres dies.

La clarficacio de conceptes i la
consequent | progressiva transformas
cio dels vaixells, fruit d'aguesla revo-
lucio téenica, porta, en el transcurs del
segle XV, a la cefinitiva diferencia-

cio entre els vaixells mercanis | els de
guerra. Els primers, per logica neces-
sitat d'ésser mariners, rapids, funcio-
nals ( rendibles, evolucionaran mes de
pressa que els uliims, fins a arrinar a
la seva maxima perfeccid amb el clip-
per, a mitjan segle XIX.

La construccio naval catalana

Entrat el segle XVIil, quan &f pro-
gressiu desenvolupament comercial
de Catalunya i la liberalitzacio del tra-
fic amb Ameérica demanen un bon
nombre de vaixells oceanics, a cons-
truccio naval catalana. que quasi sor-
geix del no res, respon positivament,
perd sestructura de manera artesanal
i atomitzada i tampoc no té temps per
preparar-se be. Aguests fets, junla-
ment amb alguns aspectes de la idio-
sincrasia conservadora del nosire
poble, que es reflecteixen en el negoci
navilier ’, fan que les noves idees |
tecniques de construccio naval no
s'apliquin a casa nostra fins a les seves
Ultimes conseqgliéncies, impedeixen
que els vaxells catalans assoleixen
una major qualitat técnica. Les nostres
naus eren petiles, de formes antiqua-
des i massa plenes, poc velades (len-
tes) | cares (construides arlesanal-
ment, sense la infrastructura técnica
necessaria. | per vida d'hereus —ex-
cessivament robusles—), quan el
comerg maritm mundial comengava

a exigir vaixells grans, malt rapids i de
facil amortitzacio.

A part del boom del comerg amb
America, el trafic de cabotatge | de
gran cabotalge catala conlinuava
mantenint la seva tradicional importan-
Cia, sobrelol per a petils comerciants
i naviliers. s en aquest sectar, | també
en la pesca. on la vela llatina conti-
nuara essent la reina i senyora. Les
petiles drassanes (i les grans, guan
pedien), que mantenien una estruc-
tura, unes idees | uns métodes de tre-
ball quasi medievals, construiren
durant els dos ultims segles un bon
estol de xabecs | de canaris primera-
ment, de falutxos | de flaguts despres,
de variat port, els quals, malgrat
mantenir-se fidels a una tradicio
ancestral, per la seva funcionalital ja
original, I per la perfeccid del seu
velam llati. acompliran satistactoria-
ment la seva tasca.

Classificacio dels vaixells

Fins ben entrat el segle XVIII no
arrela el costum de classificar els
vaixells civils, un cop ben diferenciats
dels militars, pel seu tipus d'aparell,
independentment de la seva funcio |
de les caracteristiques del seu buc.
Fins aleshores, la classificacio dels
vaixells és per a nosaltres ambigua |,
sovint, confusa, potser perqué les refe-
rencies que ara en lenim ens arriben,

Avarament d'un lagut
de pesca (Fotografia
arxiu £, Massanas).
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la gran majoria, de la ma de gent de
lletres o de lleis, i no de la de mestres
d'aixa o vertaders marins.

La nova classificacic és precisa |
senzilla per als aparells moderns, perd
pel que fa als tradicionals, com els lla-
tins, sovint es torna a confondre &l
nom de l'aparell amb el del tipus de
vaixell, seguint la tendencia medieval.
Aquest fet no ajuda a establir una clara
sistematica, com tampoc ho fa Ia
coexisténcia d'aparells | de tipus de
vaixells antics | moderns, | més guan
els primers van evolucionant amb el
lemps.

Aixi. a més de referir-nos basica-
ment als diferenls lipus d'aparells
iambeé haurem de fer-no, simultania-
menl, dels vaixells o embarcacions
que els duien. en els casos en que la
denominacié usual els barreja.

Aparells llatins purs

Llagut — Laparell de fflagut és el
mes elemental. Comprén una sola
vela llatina. El pal que la suporta, bas-
tant centrat al buc, té una llargaria
d'unes 3 vegades la manega i esta
molt caigut a proa (uns 18°). La longi-
lud de l'antena és de 15 a 1.7 vega-
des leslora. La superficie vélica sol
ésser generosa, | les veles duen dues
o tres faixes de rissos. En temps de
bonanga, aparellen una vela gran
—mestra— 1 a 'hivern, una de mes

petita —bastarda, que li diuen els pes-
cadors de la Calalunya Nord.

De les veles mes grans |, per tant,
mes altes, en deien «espigades»; en
conseqgliéncia, els llaguts mes velats
{d'antena meés llarga) rebien el gualifi-
catiu d'«aspigais».

En general, sanomenen flaguts
totes les embarcacions gue duen
l'aparell de llagut. N'hi havien de petits
(menys de 10 tones) ® | de grans (fins
a 20 o 25 tones). de coberts | de des-
coberts (amb coberta o sense).

En els llaguts mes petits, el rem
continua jugant un destacat paper en
la propulsio. perd en els grans, sem-
pre cohertats. adquireix una condicio
complementaria, ccasional, essent la
vela el principal i uUnic mitja de pro-
pulsio.

Els llaguts grans, que a la costa de
ponent i en alguns indrets del
Maresme en delen quillats (si tenien
bon puntal i els extrems no eren gens
llangats), s'empraven per al pelit tra-
fic de cabotalge i per a la pesca, en
especial d'arrossegament (bou). Els
petils nomeés es dedicaven a la pesca
I la seva denominacio especifica pes-
guera. a la qual es dedicaven, deter-
minava algunes caracteristiques del
seu buc: pelites barques de bou (fins
a unes 5 tones) i petits quillats, sardi-
nals, palangreres, ganguils, xaiques,
bots, ...

No és estrany, perd, trobar el mot
flagut empral com a sinonim de falutx,

Tartana de cabotatge,
possiblement
andalusa (Fotografia
V. Fargnoll, arxiu £.
Massanas}).

fins I 1ot en medis mariners de |'época.
Concrelament a la costa de Ponent,
de les barques de mifjana —falutxos—
en deien llaguts o liadits.

Tartana — En el llenguatge mari-
ner, sovint confos, aguest mot té dues
accepcions, cadascuna de les quals
designa una embarcacio diferent:

a). Llagut de port entre mig i gran,
que completa el seu velam hissant
una pollacra (floc sense envergar a
I'estai) amurada a un petit «batallofs.
S'emprava per al petit cabotalge | per
a la pesca del bou,

Algunes tartanes del trafic comer-
cial tenien el pal major compost, arbo-
rat «en candela» i obencat; creuaven
el masteler amb un velatxo | podien
dur floc i fringueta a proa. El port mig
de les d'aguest tipus solia ésser
d'unes 20 tones.

b). Potser la més propia. Espécie
de falutx que podia arribar a unes 70
tones, amb el pal major compost,
«arborat en candela» i cbencat, apa-
rellant un velatxo i, fins i tot, un joanet,
amés de la mestra llatina. A proa duia
floc i tringueta. El pal i la vela de mit-
jana eren com els dels falutxos.

A les tartanes, el pal arborat «en
candela» facilitava la maniobra de can-
viar d'amura, passant I'antena per la
cara de popa del pal, la qual cosa per-
metia, endemes, creuar el masteler |
obencar el pal.

Laparell de tartana sol considerar-
se tipic de les costes d'Occitania i de



les del golf de Genova, pero lambe
n'hi havia al litoral andalds.

Falutx. El mot falutx és un bon
exemple de I'ambiguitat que regnava
i que regna en la terminologia nautica,
|a que tant serveix per anomenar un
aparell llati ben determinal com un
lipus de vaixell gue. si bé ultimament
portava 'aparell propi. ha anal can-
viant amb el temps.

De bon principi, el falutx fou una
especie de pelil xabec mercant, de
dos pals, la proa del qual recorcava
la del llagul, perd més alinada, i la
popa, la del primitiu xabec. Després.
I'aparell | el buc dels falutxes s'anaren
tfransformant fins a assolir la seva
ulima 1 delinitiva forma. gue s'ha man-
tingut fins ben entrat el nostre segle,

L'aparell de faluix ultim esta com-
post per una vela major llatina de
generosa superficie (antena, 1, 5 eslo-
res), amb tres faixes de rissos, hissada
en un pal major «enteris», arborat amb
mofta caiguda a proa (com el dels ila-
guts) i bastant centrat al buc (enfogo-
nameni, a 0,45 eslores de la proa).
d'una vela de mifjana, tambe llatina.
bantant mes petita i molt apopada.
amb una sola fafxa de rissos i l'antena
de la qual s'hissava quasi vertical, con-
junyida al petit pal de mitjana, i d'una
poflacra, que s'amurava a un llarguis-
sim «bataliol» ([d'una manega i mitja).
Lescola de la vela de mitjana trebal-
lava per un bossell cosit a un llarg
cagaescofes que sortia de la popa.

Els falutxos, dels quals a la nostra
costa de llevant en diguem «bargues
de mitjana». sempraven quasi exclu-
sivament per al frafic mercant de
cabotatge, rad per la gual els seus

bucs anaren perdent amb eltemps la
primitiva finor per augmentar la capa-
ciat de carrega: la proa prengué la
forma que té en els llaguts grans (tipi-
cament calalana, amb la roda aca-
bada amb cap de morl} i la popa va
lruncar-se i va adoptar un ample
mirall. El port mig dels falutxos mer-
canls era d unes 25 lones i pocs pas-
saven de les 50 (alguns arribaren a les
70 1 {ins a les 20).

A la costa de ponent hi havia
falutxos petits que es dedicaven a la
pesca d'arrossegament (bou).

Ja els primers falutxos es disting -
ren per esser excellents cenyidors,
rapids 1 de facil maniobra (tripulacio
reduida), qualitats per les guals foren
les embarcacions preferides dels cor-
saris cristians. particularment  pels
balears. i per al frafic mercant.

Alguns dels mes grans falutxos
(d'unes 60 tones, i fins quasi les 100}
gue a les llles rebien el qualificatiu de
viatgers, arribaren a participar en la
carrera d'America, | varen dur a terme
algunes reeixides travesses de |'Atlan-
tic fins a les Antilles.

Llondro. Antigament, embarcacio
de rems, sense cobertar que podia
arborar dos pals, amb veles llatines,
utilitzada per al tralic de cabotatge.

Més endavant, en el lranscurs
dels segles XVI, XVII 1 XVIII, rebeé el
nom de flondro una embarcacio
cobertada, de port entre les 40 i 50
tones (n'hi havia de mes grans), de
buc ample, alteros i feixuc, que man-
tenia les caracteristiques del llondro
primitiu i que es dedicava al mateix fi.
N'ni hagueren de fres pals gue
s'assemblaven als xabecs mercants.

Encara a la primera meital del segle
passat se'n construiren alguns, pero
ja es consideraven antiquats

Alguns Iractadistes anomenen
tambeé llondro un vaixell estrany que
recorda un vefatxer rudimentari, |
d'alires el descriuen com un velatxer
perd al revés. amb el pal trinquet apa-
rellat amb vela llatina i el major creuat

Xabec. El xabec ha estat el vaixell
més tipic de la Mediterrania i el primer
veler pur | complet que ha navegal per
la nositra mar, malgrat que els mes
antics | pelits, en tlemps de calma,
s'ajudessin de rems per a caminar (els
pirates | corsaris, sovini. per
necessitat).

E! xabec. en la seva forma defini-
tiva (de I'aparell, no pas del buc), apa-
regue a la Mediterrania cap al segle
AV, i s'ha mantingut, adaptant pro-
gressivament el seu buc a les exigen-
cles del trafic comercial, fing ben
entral el segle passat, gracies a la
sava absoluta adaptacié al medi en el
gual es desenvolupava.

Els antics xabecs eren cobertats,
de buc moll arrufat | de carena moll
fina i estiliizada ?, d'insdlita perfeccio.
Tenien la proa «de violi» i la popa molt
llancada a nivell del seno i més alla
que la proa. Al bauprés el reforcaven
lateralment dues importanls masgue-
tes, que recordaven un espero. El seu
part mig era d'unes 30 lones.

Amb el lemps els xabecs mer-
cants anaren augmentant el port i per-
dent la finor | esvellesa de formes
originals per incrementar la capacitat
de carrega. Els bucs dels ultims
xabecs s'assemblen molt als dels
falulxos mes grans | moderns. El porl

Barca de miyjana
(falutx) navegant
(Arxiu £ Massanas].
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dels majors arribava a superar les 100
tocnes.

De xabecs encara sen construien
bastants a mitjan segle passat, adhuc
alguns en els primers anys de l'actual

Larboradura dels xabecs incloia
tres pals, ultra el bauprés. El trinquet.
molt aproat (enfogonament a menys
d'110 de leslora de la roda). tenia
forga caiguda a proa {uns 157 el
major, quasi central, tambeé queia un
xic a proa (encara que en algun dels
ultims estava arboral «en candela»), |
el de messana, collocat ben bé a prea
del codast, queia un xic a popa (uns
7). El bauprés ana creixent amb el
lemps | en els xabecs mes moderns
era tan llarg com el dels falutxos. El
llancament de popa, si convenia, es
perllongava amb un cacaescotes.

Als tres arbres es guindaven
importants veles liatines: tninquet, mes-
tra | mitjana. L'antena del trinquet tenia
una llargaria de 0.7 eslores | el penc
del seu car s'amurava al baupras, per
fora de les masquetes; la de la mes-
tra solia ésser d'1,4 eslores, i la de Ia
miljana. com la del trinquet. mes o
menys. Amb temps dur, el trinquet i la
mestra eren substiluides per les pitxo-
fes, veles llatines més petilas, antena

de les guals era entera. Al bauprés
s'ni amurava una pollacra (floc),

Pinc — Vaell mercant propi del
segle XVIII, d'aparell molt semblant al
del xabec. del qual, possiblement,
deriva (alguns histoniadors opinen que
era una adaptacio de |'urca nordica).
Semprava per al trafic de cabotatge
rde gran cabolalge, si be alguns dels
mes grans arribaren a fer vialges a
Ameérica. ;

El buc dels pincs tenia la proa
meés plena, era més alterds | tenia
major calat que el dels xabecs; Ia
popa, relativament alta, presentava un
ampl mirall 1 guasi no tenia llanca-
ment, com tampoc en tenia la proa.
Eren bucs fets per admetre maolta car-
rega | per a transports que No exigis-
sin una elevada velocitat.

E! port mig dels pincs oscillava
entre les 30 i les 50 tones, si be n'hi
havien de forga mes grans, sobrefot
entre els dltims (fins a quasi 200
tones).

En alguns llocs del litoral catala,
dels pincs en deien filibots.

Canarn — Tipus de vaixell, mes
que d'aparell, sobre el qual regna
forga confusio. sobretol en les referén-
cies als mes anlics, |a que es creu gue,

de bon principi. s'anomenaven cana-
s tols els vaixells que felen viatges
mes enlla de l'estrel de Gibraltar, fins
ales Canaries, sense distincio del seu
lipus especific o del seu aparell.

Mes tard. el nom de canar
s'aplica concretament a un vaixell
d'aparell identic, o molt semblant, &l
del xabec, peré de buc maolt mes ple
i de proa mes lancada. Aguestia
caracteristica de la proa podria corro-
borar la teoria del seu origen atlantic
| de la seva incorporacio a la marina
catalana a traves dels navegants ma-
llorguins que, des del segle X1V, man-
tenien contactes amb les Canaries.

Els canarnis, el port mig dels quals
era dunes 30 tones, encara gue
alguns dels dltims arribessin a les 80
o 100, sempraven per al trafic de
cabotatge i de gran cabotatge. No és
aventurat suposar que alguns dels
maijors arribaven fins a les Anlilles.

A la nostra marina, des del segle
AV, els canaris han estat mclt nombro-
sos, de manera especial durant la
segona meitat del segle XVI. guan
finsitolse'n compraven a l'estranger,
encara que la gran majoria d'ells eren
de construccio local. (En alguns regis-
lres en figuren unes gualre vegades
mes que de pincs, falutxos o llaguts
grans, | deu vegades mes qgue de llon-
dros). Hi ha referéncies de canaris
navegant a principis de I'actual segle,
I no és impossible que d'altres. llavors,
per la seva similitud amb els xabecs,
mes coneguts, fossin gualificats cam
a xabecs.

Mistic — Mo seria logic, tant per
la semblanga de l'aparell com pel seu
paper destacat a la marina civil cata-
lana dels dltims dos segles, deixar fora
d'aguesta relacio els nistics.

En essencia, els mistics no son
altra cosa que xabecs de considera-
ble porl (unes 60 tones de mitja, els
més moderns), aparellats amb veles
mistigues, generalment la de trinquet
i la mestra, ja que el pal i la vela de
mitiana eren com els dels falutxos. Els
allres pals s'arboraven «en candelas.

La vela mistica és una vela llatina
truncada pel seu puny d'amura, a fi
de reduir la llargaria de I'antena | faci-
litar la maniobra de virar per avant.

Son nombrosos els mistics de
mes de 50 tones que apareixen en les

Falutx de gran
cabotatge. Model def
Museu Maritim de
Barcelona (Folografia
facilitada per
l'esmentat Museu).



Xabec mercan!
modern de les llles
iModel del Museu
Maritim de
Barcelona).

relacions de vaixells construits al llarg
cel litoral catala en el transcurs del
segle XIX. Alguns mistics de! resguard
arribaren a superar les 100 tones.

Sagetia — Dantic, s'anomenava
sagetia a una especie de galera petila
| rapida, que arborava dos o tres pals.
amb veles llatines auxiliars,

Posteriorment. dels segles XV al
AV, rebia aquest nom una embarca-
cio de buc fi i llarg. coberlada, apa-
rellada amb tres veles latines |,
possiblement, alguna de rodona com-
plementaria. en la gual el rem deuria
tenir un paper propulsiu important.
S'emprava per al trafic de cabotatge
i per al cors.

En relacions de vaixells catalans
adscrits al trafic amb América durant
el segle XVIII hi figuren sageties. lel
aue indueix a ilustres tractadistes a
suposar que el nom de sagetia s'apli-
cava a vaixells de diferents tipus perd
d'escas port, gue feien viatges transat-
lantics. També poden trobar-se
emprats indistintament els mots sage-
tia t barca.

Revista de Girona
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Valatxer modern.
Model del Museu
Maritim de Barcelona
{Fotografia faciitada
per lesmentat
Museu).

Xabec antic armat
{Museu Maritim de
Barcelona).
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S6n els que barregen veles llati-
nes | rodones, i tambe d'altres de tall,
la ra¢ dels quals cheeix més al desig
d'accmodar-se a una modernitat mal
entesa que a criteris mariners i propia-
menl l&cnics. Son tipics d'una época
de lransicid | mai arribaren a durar
massa temps.

Cap d'aquests tipus d'aparells va
funcionar massa bé i, des del punt de
vista estrictamenl mariner, el seu éxit

fou menys que relatiu. Eren meés pro-
pis de la marina de guerra, subjecta
a capricis de comandaments mes mili-
lars que marins, gue de la mercant,

Velatxer — Xabec mercant de
considerable port, el pal trinquet del
qual, meés llarg, compost, arborat «en
candela» i obencal, era creuat per ver-
gues gue sostenien un conjunt com-
plet de veles rodcnes, com el d'un
berganti. Al pal major, tambeé «en can-
dela» i ocbencat, perdo «enleris». s'hi
guindava una gran vela mestra llatina.

Xabec rodo de
gquerra. Model de!
Musew Marittim de
Barcelona (Fotografia
faciitada per
l'esmentat Museu).

El pal i la vela de mitjana eren com els
dels xabecs. Al bauprés s hi amuraven
diversos flocs.

Els majors i més recents velatxers
eren vaixells d'eleval port | de buc
modern, afinat i elegant, com el dels
més moderns vaixells d'aparell de
creu.

Alguns dels xabecs mes grans els
converliren en velatxers.

*abec Pollacra o pollacra antiga—
Era un velatxer amb el pal trinquetl
«tiple», de pollacra, la gual cosa limi-
fava un xic el seu port,

Era un lipus de vaixell rar a Cata-
lunya, perc se'n veien de francesos |
de Berberia.

Xabec rodo — Xabec de port ele-
val, el buc del qual tenia una retirada
amb els dels xabecs antics. Els seus
pals trinquet | major eren compostos,
arborats «en candela», cbencats |
creuats suportaven veles rodones,
generalment disposades a |'antiga
{sense dividir), iguals als dels primers
bergantins moderns. El pal i la vela de
mitjana eren com els dels xabecs. A
proa duia alguns flocs.

Aquest aparell recorda el de les
coberles primitives.

Fou un tipus de vaixell caracteris-
tic del segle XVIII, perc molt poc
emprat per la marina mercant, ino va
superar el corrent de modernilzacié.

b Bergantina. Ceramica
del segle XVl Museu
Maritim de
\ Barcelona).



Mistic goleta — Rebia aguest nom
un velatxer amb veles mistiques als
pals major i de messana, encara gue
aquest ulim i la vela que supocrtava
podien ésser com els dels xabecs o
dels falutxos

Bergantina — Petit vaixell d'apa-
rell estrany, compest d'un pal trinquet
enter, proveit d'una vela llatina, d'un
pal major «tiple= | creuat, amb veles
rodones, com el d'una pollacra, i a
vagades, lambe d'una messana lla-
tina. a mes d'alguns flocs amurats al
bauprés.

Quetx — El quetx mediterrani era
una embarcacic de cabotalge de port
mig (entre 50 i 70 tones —rarament
s'acosiava a les 100—), I'aparell de la
qual estava compost d'un bauprés i
d'un pal trinquet com els dels xabecs,
amb el mateix corresponent velam, i
d'un pal major aparellat com el d'una
gocleta, amb vela cangrea.

A Catalunya se'n construiren molt
pocs.

No cal confondre aquest quetx
mediterrani amb la bombarda (ano-
menada tambe quetx per alguns trac-
tadistes) ni amb el guetx nordic,
d'aparell cangreu.

Els canvis d’aparells

Els canvis d'aparells, en plena
época d'evolucio técnica com la gue
8s confempla a fa marina civil cata-
lana, entre els vaixells de port mig i
escas no foren rars, ans al contrari.
Aguests canvis estaven motivats per la
necessitat de milorar les gualitats
marineres de la nau o perque aguesta
afectava a un tipus de trafic diferent
del previst inicialment (gue compor-
tava la navegacid en condicions
meteorologiques distintes), per reduir
la tripulacio o també per un desig, fins
& cert punt camprensible. d'acomo-
dar-se a una moda innovadora.
Alguns xabecs canviaren l'aparell pel
de pollacra-goleta. pel de pailebot o
el de falutx; certs flaguts grans, pel de
xabec o de paillebot, | d'altres de
petits, pel de balandra.

Aquest fet, comproval | documen-
lat, endemes d'ésser relativament pro-
per en el temps, ha contribuit
notablement a sembrar el confusio-
hisme en la lipologla dels petits
vaixells mercanlts i de les embarca-
cions amb aparell llati.

Joaquim Pla i Bartina &s oiicial oe @ Marna Mer-
?aht I membore de 'Assaciacia Gireninag d'Amics de la
Viar
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NOTES

1. Sembla més creible que el nom de llatina pro-
vingu del qualificatiu gue els maring nérdics
podien haver donal a la vela medierrania, la dels
poples llatns {realmenl, arabsga), i no a una
elips: del terme «a ia trina», alludint al punt de
suspensio de I'antena, la qual cosa no és ben
certa, ja que aquest punt sal distar del penol del
car 2/5 de la llargaria de l'anlena.

2. Les galeres eren vaixells de mclla eslora,
pocuissima manega en flotacio | d'escas calal.
La manega en coberta, gracies a les scbresor-
tnls balalloles, era moll mes gran Per agues-
fes formes del buc avui costa de creure que
aquesl lingués prou estabilital transversal per
conlrarestar el moment escorant produit per les
grans veles llatines que portaven, segons les
descripcions i les reproduccions gue d'aguesl
tipus de vaixells coneixem.

A les galeres. |a necessilatl de cedir bona parl
de l'espar interior a l'elemenl motor: els remers,
I el poc volum ael bug, disminuien de manera
molt considerable la capacilat de carrega Per
altra parl, I'energia maotriu que normalment con-
sumien, la humana, era dificl d'aconseguir per
als armadors civils, | moll cara. Ambdues cir-
cumstancies leen de les galeres un milja de
fransport costosissim, sols emprat ocasional-
ment pel transport de mercaderies valuoses, per
eslaments oficials o paracficials, rad per la qual
nc crec que, amb tota propietal.  puguin
considerar-se ni velers ni vaixells mercanls.
3. Durant el regnat de Carles IV, I'Estatl, en un
lloable intent de mederniizacic de la flota mer-
cant per adequar-la a les exigéncies del nau
comerg transallantic (perd, desgraciadament,
cam semare. entacat des d'un ount de vista cen-
tralista), donava preferéncia a les construccions
de vaixells amb aparell rodo, el qual discrimi-
nava | perjudicava la construceid naval calalang,
aleshcres en bona parl enfocada cap al trafic
de cabotatge mediterrani, gens menyspreable
4. L'aparell llali va ésser la clau que obri les por-
les de la Medilerrania als pirales berberescs |
als corsaris cristians (de les llles) ins ben entrat
el segle XVIII, perqué els seus magnifics xanecs
| falutxos escapaven molt facilment ce les baluer-
nes oiicials que els persequien | que eren INca-

paces de cenyr acceplablement el vent,

5. Segle XV Matthew Baker Diego Garcia de
Palacio, Segle XVII: Crescencio, FA. Garrote.
Tomé Cano, J. Furttenbach. Segle XVIII: Pitot,
A, Gaztaneta. Bernculli, Duhamel de Monceau,
Murray. Bossut i Euler i els grans FE Chapman
1 Jorge Juan,

& As, punlal; dos, manegqa; lres, eslora.

7. Els armadors catalans. polser per un malen-
lés conservadorisme atavic mes propl de la genl
del camp que de la mar, exigien a les drassa-
nes vaixells forls | de llarga durada (la vida d'un
vaixell catala doblava la vida dels de la resta
d'Eurcpa), per la qual cosa eren lents | cars. Tan-
mateix els capians locals prefenen la segure-
tal a la velocital | s'inclinaven cap als velams no
massa generosos

El tenatge dels vaixells catalans estava limilat,
tant per la circumstancia d'haver-los de cons-
truir a les plalges oberles, en no tenir el nostre
litoral la mas minima infrastructura portuaria (a
excepciy de Barcelona). com per la reduida
capacitat d'absorcié de mercaderies dels inci-
pients ports americans amb els quals els cata-
lans acostumaven a traficar. L'arcaica
organitzacio del negoci navilier catala que man-
tenia els sistemes de paricipacio popular a la
mota 1 a la fusta, tampoc no demanava la cons-
truccid de grans unitals

8. La tona d'argueig espanyola antiga (abans
d'implantar-se,e! metode Moorson | el sistema
Melnc Decimal, en tinalitzar el passat segle)
aquivalia a 64 peus de riba cubics o a 8 colzes
de riba cubics, gue son 15196 metres cubics.
Per convertir les lones espanyoles antigues en
tores Moaorsan cal mulliphcar les primeras per
0537.

9 La perfeccid aconseguida per les carenes
dels xapecs medilerranis (moros) —segles
abans gque la consiruccio naval europea comen-
ces a Inluir-la— | fa seva tolal adaptacio a 'apa-
rell de 1all, l'ali. &s un tema digne d'un ampli
esludi que podria descobrir nous horitzons per
a la histonia de l'arquiteclura naval, fins ara con-
templada ces d'un exclusiu punt de vista eurc-
neu, suposant que nosaltres sempre hem estal
els mas lrempals.
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