D'enga que les primeres fumades de ['éxit
que tenien arreu les naixents linies ferroviaries
arribaren al nostre pais, foren molts els giro-
nins que iniciaren estudis i esforcos per tal
d'installar també aqui iinies de tren que unissin
les nostres comargues i donessin vida al comerg
i a la indOstria. Donar entrada al progrés, tal
com era enteés llavors.

Fou durant el darrer quart del segle XiX
gue es materialitzaren aquests llargs esforcos,
fruits moltes vegades d'altres grossos fracassos,
que serviren si més no per fer congixer el gue
calia i el que no calia.

Els trens que mai no varen ésser

Val |a pena, tant per la seva situacid en el
ternps, com per donar una imatge d'aguests
primers intents d'intercomunicar les nostres

El DESENVOLUPAMENT del
TRANSPORT FERROVIARI a les
COMARQUES GIRONINES

per Josep Bosch i Grau

comarques, que parlem encara que breument
dels esfcrcos en va, dels carrilets impossibles,
o de les idees massa genials que s'estrellaren
amb les limitacions técniques propies d'aquella
epoca,

El primer carrilet de qué tenim dades pot
ben ésser un parent llunyd del tan somniat Eix
Transversal. Es tracta d'una linia férria que ha-
via d'unir Sant Joan de les Abadesses amb el
port cde Roses.

L'any 1844 sorti a la llum un projecte, molt
ben presentat i intitulat: «Camino de hierro,
titulado de la Serenisima Sefora Infanta Dofia
Maria Luisa Fernanda, desde las minas de car-
bén de piedra, inmediatas a Sant Jcan de les
Abadesses al puerto de Roses».

La linia, tal com es pot facilment endevinar,
era destinada al transport de minerals, des de
les “inesgotables” mines de Sant Joan, que per-
tanyien a una societat de Barcelona anomenada
"del veterano Cabeza de Hierro”. Importants
estudis d'experts quimics, citats a I'estudi, cer-
tificaven que eren tan bons ccm els millers que
s'importaven de |'estranger.

El pressupost per I'establiment del “Camino
de Hierro™ arribava a 50G.000 duros cels quals
89.522 s'havien de destinar a la compra de car-



ruatges i cavalleria, puix de moment la traccid
ceria animal, i la resta havia de servir per apla-
nar el cami, per assentar-hi els rails, per com-
prar carrils de ferro, per fer les estacions, per
jornals dels treballadors, indemnitzacid pels ter-

renys, 5 ponts 11 de "petits”, i 12

passos a nivell.

"grossos’’ i

L'itinerari havia d'ésser el segient: St. Joan,
Besall, Figueres, Castelldé d'EmpUries i Roses.
El preu del transport de mineral seria de tres
rals el quinta de ferro, un pel de "kok” i 24
meravedisos pel del carbd de pedra.

Malgrat tot el servei que podia haver donat
aquest “camino de hierro”, la societat, consti-
tuida entre el juliol i I'agost del 1844, fracassa
crembla que perquée no hi hagué prou aportacio
de diners.

El Baix Emporda, també volia tren

Un altre projecte important, aquest en el
periode historic que ens ocupa, fou el del «Fer-
ro-carril del Baix-Emporda linia de Caldes de
Malavella al Fluvia i Franga per la Costa», que
fou concedida per reial ordre del 25 de setem-
bre de 1877.

Val la pena de publicar aqui l'escrit que un
tal senyor C. Toreno, Ministre d’Obres Publi-
ques, potser, o tal vegada Director General d'a-
quest ministeri, dirigi al sollicitant del permis
per el tren:

«Excmo. Sr.: Visto el expediente instruido
a instancia de los sefores Bergue y compania,
hoy don Teodoro Merly de Iturralde, que solici-
tan se les otorgue la autorizacidon correspon-
diznte con arreglo al decreto ley de 14 de no-
viembre de 1868, para construir un ferrocarril
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de Caldas de Malabella a San Miguel de Fluvid,
con ramal a San Feliu de Guixols:

Visto eyl proyecto aprobado para esta obra
en 14 del actual:

Visto el proyecto aprobado para esta obra
la misma fecha para gue a él se ajuste la con-
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El Tranvia del Bajo Ampurdin, a su paso por La Bishal.

cesion de que se trata cuyas condiciones han
sido aceptadas por Merly en 21 del mismo mes:

S.M. el Rey (Q.D.G.), conformandose con lo
propuesto por esa Direccion General de acuerdo
con lo informado por la Junta consultiva de
Caminos, Canales y Puertos en 20 de Agosto
Ultimo, ha tenido a bien otorgar al referido don
Teodoro Merly de Iturralde la concesion de los
pasos del dominio publico que en citado pro-
yecto se indican para que, con arreglo al mismo
y al pliego de condiciones de que queda hecho
mérito, pueda construir el ferro-carril mencio-
nado de Caldas de Malabella a San Miguel con
ramal a San Feliv de Guixols.

Del Real Orden lo dige a V.E. para su cono-
cimiento y demas efectos. Dios Guarde a V.E.
muchos afos. Madrid, 25 de septiembre de
1877».

Aquest ferro-carril havia de connectar a Cal-
des amb el ferro-carril que anava de Santa
Coloma a Girona, i amb el de Girona a Figueres
a Sant Miquel de Fluvid. L'itinerari exacte ha-
gués estat el segient: Caldes de Malavella, Lla-
gostera, Bell-llce, Santa Cristina, Castell d'Aro,
d'on hagués sortit el trencant a Sant Feliu de
Guixols, Fanals, Sant Antoni de Calonge, Pala-
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mos, Sant Joan, Palafrugell, Pals, Torroella de
Montgri, Ulla, Bellcaire, Albons, Armentera, Vi-
lamacolum, Alfar i Figueres.

Sembla estrany que una obra tan positiva
i sobretat tan ben estudiada, fins als més mi-
nims detalls, no tingués I'éxit que hom va pen-
sar. Tal com raonava el programa del carrilet,
ja en explotacid la linia de Barcelona a Girona
i a punt d'engegar-se la de Girona a la frontera
francesa, calia que una bona linia de tren tra-
vesseés les comarques de La Selva, la Vall d'Aro
i el Baix Emporda. «Aguesta regi¢ es deia, és
la més fertil, la més poblada, i més industrial
de Girona, ccherta de frondosos boscos de
suro. La induUstria d'aquest producte ha pres
un increment tal que no tan sols ccupa el pri-
mer lloc entre totes les provincies d'Espanya,
sind de tot el monx.

Les despeses d'establiment del ferro-carril
s'havien calculat en quinze milions de pessetes
i el recorregut previst era de 86 kms.; traves-
sava 1 ciutat, 24 viles, 71 «llocs» i 7 vilatges
amb una xifra d'habitants superior a les 110.000
animes.

El dia dotze de novembre de 1877 el Gover-
nador Civil de Girona senyor Joaquim Maria
Laguinilla declard I'obra d’utilitat publica.



Un dia de I'any 1878 al peu del Puig de les
Forques, prop de Montras, en una diada de
gran festa, amb assisténcia de les primeres au-
toritats, es proced( a |'acte pompds i multitudi-
nari de la collocacié de la primera pedra... pero
ja mai més no se senti a parlar d’aquest ma-
laurat tren.,..

Per voltants d'aguest mateix any, i encara
abans i després, naixeren altres projectes de
trens per la comarca. Cap d'ells no tingueren
continuitat, tret del de Sant Feliu de Guixols
a Girona i del de Flaca a Palamds, en els quals
centrarem la nostra atencié a partir d'ara.

Clot - Girona, malgrat totes les dificultats

Perc abans de parlar plenament del naixe-
ment dels dos trens esmentats cal dedicar
unes ratlles al d'Olot a Girona; encara que per
la seva entraca en servei se situi en una época
més llunyana de la que ara ens ocupa és el pri-
mer carrilet de qué tenim noticies dels que
tingueren continuitat.

Efectivament, el mes d‘abril de 1883 el
senyor Domingo Puigoriol n'obtenia la concessio
guasi un any després de promulgada la llei que
ho autoritzava.
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Olot - Gerona

De seguida comenca els tramits d'axplotacid
la "Comparia Espafola de Ferrocarriles Econd-
micos”, perd sembla que davant la impossibi-
litat de reunir el capital que calia per poder
comencar les obres de construccid de la linia
va decidir posar-la a la venda, un cop celebrada
junta general d'accionistes el 25 d‘agost de
1884.

Tampoc no tingué sort la nova companyia
que passa a fer-se carrec de |'explotacid anome-
nada “Ferrocarril econdomic d'Olot a Girona”,
la qual pressuposta |'cbra en vuit milions de
pescetes i no els va poder aconseguir.

Era pels voltants de I'any 1887 quan la com-
panyia, justificant el fracas davant els pocs en-
tusiastes de la idea, els deia: «Des que va ésser
concebuda, diverses contrarietats |la combatien,
com si al cim d'ella hi hagués un fat nefast;
contrarietats capaces de desanimar la persona
més disposada a 1'abnegacid i més exaltada per
I'entusiasmen».

La companyia no entenia com podia ser tan
dificil aconseguir el minim capital i convéncer
els molts detractors que el tren tenia a la co-
marca, sobretot a la Garrotxa, si hom conside-
rava la vitalitat no solament cels pobles que el
tren enllacaria sind la de les dues capitals més
importants, Olot i Girona; la primera, llavors



tenia 6.692 hts. i 37 fabriques i la segona, amb
els seus 17.149, disposava de 61 indUstries. Un
dia abans dexpirar el termini legal de la con-
cessid s'aconsegui de I'estat una prorroga de
tres anys i fou aleshores quan s'empeny enda-
vant la construccio dels primers quilometres,
exactament des de Salt fins a Amer (13 Kms.)
Pero les obres no tardaren gaire temps a ro-
mandre suspeses fins que el 1891 arriba capital
estranger i fou formada una companyia que
amb petites variacions portaria el tren fins a
Olot. La companyia s'anomenava "The Olot and
Gerona Railway Co.Ltd” i es constitui amb un
capital de 8.000 accions i 20.000 obligacions de
10 lliures esterlines. Gracies el material anglés
que porta, peces del qual encara servien el dia
de la cloenda de la linia, es pogue empeényer
endavant alld que semblava gairebé impossible.
Les obres continuaren i arribaren a Sant Feliu
ce Pallarols. Primer de Salt a Amer (1895), se-
guidament Salt-Girona (1898), Amer-Les Pla-
nes (1900) i Sant Feliu de Pallarols-Les Planes
a l'any 1902. La companyia que es forma des-
prés fou la del “Ferrocarril d'Olot & Girona”
que féu arribar el tren a Olot I'any 1911. El
dia 14 de novembre tingué lloc la inauguracio
solemne, encara que amb alguna petita des-
gracia.

El tramvia del Baix Emporda

Segons els testimonis periodistics cque he
pogut veure, |'impulsor d'aquest carrilet, el més
petit de tots, fou el senyor August Pagés Ortiz,
nat a Palamds, al carrer avui dedicat a ell. De-
cidit, malgrat tants intents frustrats, es posa al
front d'un grup de gent d'esperit progressista,
que veia en el ferrocarril un gran mitja de co-
municacié i de relacid comercial, industrial i
humana entre daltres pobles de la comarca i
encara de més enlla.

Al principi no era gens facil reunir un cert
capital, perd de mica en mica i comptant amb la
solida aportacid d'uns siUbdits belgas que tin-
gueren cura del material mobil, s'arriba la cons-
titucio de la companyia el dia 30 de novembre
de 1884, amb un capital social inicial d’'un milié
de pessetes, a través de dues mil accions al por-
tador de cinc-centes pessetes cada una.

L'any 1885 la companyia, oficialment ano-
menada "'Tramvia del Baix Emporda”, publicava
els estatuts que la guiarien. En aquell moment
el Consell d'administracié era aquest: President
Sr. Gaieta Roger i Aymerich, vicepresident, Joa-
quim Gali i Valcells, vocals els senyors Marti
Roger i Aymerich, Pere Angli i Gibert, Narcis
Marull i Feliu i Salvador Ldpez i March. August
Peges i Ortiz era el Director gerent de la com-
panyia.

Des de molts dies abans de la inauguracio
es respirava per tota la comarca un aire de festa
i de joia. La premsa parlava euforicament del
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Memoria
leida en la Junta General de acclonistas

CELEBRADA

el din 12

de marzo de 1856,

PALAMOS.

IMPRENTA DEL SEMANARIO.

1886.

Portada del folleto editado con motivo de la primera

reunion de la Junta General de Accionistas eelebira-

da el dia 12 de marzo de 1886, en la que se presento

la memoria de los trabajos realizados hasta aquella

fecha, cuando aitn nwo estaba en funcionamiento el
ferroearril.

“tramvia'' i amb to respectuds lloava | agent que
I'havia fet possible. Heus aci un exemple a tenir
en compte. Es tracta d'uns paragrafs del diari
«E|l Eco Banolense”, que el dia 13 de gener de
1887 inseria aquestes frases: «L'obra té en con-
junt un bonic aspecte, i a la seva provada
solicdesa uneix el bon gust de la construccid. Les
locomotores son de 15 T.M. de pes i per les
moltes proves a qué han estat sotmeses, com-
pleixen amb excés la tasca a qué se les des-
tinara; els dos tercos inferiors sén coberts per
uns vestiments de ferro que resguarden els me-
canismes de la pols, de la via, la traccié és suau
i uniforme i la marxa pot ésser molt rapida.
Estan proveides de frens, I'accié dels quals es pot



quasi dir que és instantania. Tot el mecanisme
funciona amb una precisié matematica. Els cot-
xes destinats als passatgers tenen un luxe i un
confort exquisits», | finalment el cronista, es
referia al gran esfor¢c economic realitzat pel po-
ble de Palamds per fer realitat el seu Tramvia i
deia: «El poble que, comptant només amb els
seus propis mitjans, arriba a realitzar una obra
d’aquest caire pot estar orgullds de si mateix».

També el Consell d'administracié mostrava
un moderat optimisme quan presentava a la
Junta General d’'accionistes la seva primera me-
moria en qué després d'explicar tots els entre-
bancs de les obres i justificar la tasca feta,
demanava més céntims, ja que al capital inicial
calgué afegir-hi una part molt important: set-
centes mil pessetes.

El deu de marc de 1887 se celebrava la se-
gona junta general d'accionistes, pocs dies abans
del primer viatge del carrilet. El tren reunia
totes les condicions, per un normal funciona-
ment, perd la companyia es trohava gairebé
sense centims; tot i aixi, ja pensava en la com-
pra de material nou.

Per fi el dida 23 de marc de 1887, en un
ambient festiu a Palamds i a tots els pobles
fins a Flaca, punt final de la linia, s'obri el
servei. Tres hores tardava el carrilet a recorrer
33 quilometres passant per les estacions de
Sant Joan de Palamds, Vallllobrega, Montras,
Palafrugell, Llofriv, Torrent, Sant Climent de
Peralta, Vullpellac, La Bishal, Corca, La Pera i
Flaca.

El producte diari del tren era, en els
primers dies, de 400 pessetes. El balang dels
primers 284 dies, primera referéncia que es
troba de la productivitat, fou el segient: 82.343
passatgers i uns ingressos de 81.277'27 ptes.
L'any 1921 es prolonga la linia fins a Girona i
el 1928 arriba a Banyoles, després de construir
la connexid de 14 Kms. des de Pont Major fins
a la vila de l'estany, perd aixd ja és tota una
altra historia...

Sant Feliu de Guixols - Girona,
un tren petit amb accions de 100 pessetes

Seguint el procés que porta a l'establiment
de la Iinia de ferrocarril Girona - Sant Feliu de
Guixols, veiem que aquest és el que va tenir
menys entrebancs potser perqué Sant Feliv de
Guixels tenia, ja deu anys abans del carrilet,
una important tradicié de vies de comunicacid
i de desitjos de millorar-les.

Joan Cases i Arxer, home del comerc de
Sant Feliu, i Enric Heriz i Campaneria, aquest
Ultim vei d= Barcelona, varen ésser els autentics
promotors del tren, encara que podriem dir
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que el primer fou el cor i anima de tot el pro-
cés i el segon aporta a la tasca els seus coneixe-
ments técnics.

El dia 2 de gener de 1887 ambdds presenta-
ven Hur projecte al poble de Sant Feliu, un pro-
jecte de Ferrocarril economic, de Sant Feliu de
Guixols a Vinterior.

El pla que s'havien tragat era el d'arribar a
la implantacid d‘una auteéntica xarxa de ferro-
carrils econdbmics que voltessin totes les comar-
qgues gironines, perd ja sabien que si presenta-
ven un projecte massa complicat no tenien gai-
res possibilitats de sortir-se’n, nrincipalment
perqué la gent —eés a dir els pessibles accionis-
tes— estaven ja molt escarmentats d'idees fan-
tastiques i de grans coses irrealitzables, de les
guals el propi Emporda i a la Selva estaven ben
assabentats.

Per aixd el to en que es dirigiren a |audi-
tori, que és el mateix que s'entreveu a la memo-
ria que ha arribat fins a nosaltres, era mesurat
prenent com a base una série d'estudis ja fets,
encara que en poca profunditat. Aquesta era la
defensa que feien del ferrocarril: «El ferrocar-
ril, en comparacio amb els antics mitjans de
locomocid facilita, accelera i produeix una no-
table economia en el transport; a més a més
ofereix millors comoditats als viatgers, i no tant
de risc a les mercaderies. Per aixd, quan més
facil, rapid barat i comode és un mitja de
transport, esta més en condicions d’afavorir els
interessos generals d’una localitat o comarca,
i el seu desenvolupament esdevé un benefici per
a l'empresa que |'estableix. Un ferrocarril, com
tot instrument, ha d'estar en relacié amb el
treball per que ha de servir, i en conseqgiéncia,
amb les necessitats que ha de satisfer. Crear un
mitja o instrument superior a aquestes necessi-
tats ceria, a més d'un luxe inutil, invertir un
capital que no obtindria la deguda remuneracio.
Sota aquest concepte hom presentaria una apli-
cacid que podria no guardar la natural i deguda
relacid amb els rendiments de la linia i l'inte-
rés corrent del diners, per tant seria un mal
Nnegoci».

La linia, segons l'estudi inicial, havia de tenir
37 quildbmetres de llargada, el radi minim dels
revolts seria de 100 metres, el pendent maxim
del 3 per cent i I'obra de fabrica més important
seria un tunel d'uns 400 metres a la sortida de
Sant Feliu i els ponts sobre el riu Riudaura i
sobre |I'Onyar. L'ample de via a adoptar seria
el de 75 centimetres. Aqui és on tingueren apli-
cacid practica els coneixements técnics d'Enric
Heriz, perqué ell aconsella aquesta amplada,
punt conflictiu quan es tractava de ['establi-
ment d'una linia férria. Bl cost del ferrocarril
es fixava en dos milions de pessetes i en 150.000
les despeses d'explotacid.

El tren enllagava set viles que sumaven
34.000 habitants. Sant Feliv de Guixols era el



port natural de Girona, es tractava d'una co-
marca prospera on hi havia gran produccid de
materials i grans necessitats de transport. No
solament eren propies de la comarca sind pa-
trimoni d'altres, més enlla de Girona, per les
quals coses el tren també faria un important
servei. Aquestes eren algunes raons donades a
favor de la inversio; i per si encara fossin po-
qgues es donaven aquestes xifres: el mes de
maig ce 1885 entraren i sortiren de Sant Feliu
de Guixols per la carretera de Girona, 2.435
carruatges —1.067 de passatgers i 1.386 de
mercaderies— és a dir, una mitjana diaria
de 79.

Joan Casas i Enric Heriz deien aue no volien
demanar la concessié fins que no haguessin
reunit els dos milions inicials de pessetes o bé
les tres quartes parts.

«Aquast capital —deien els promotors— es
dividird en vint mil accions nominatives de cent
pessetes, i no hi haura accions lliures de paga-
ment, a fi que no apareixi un capital nominal
superior a l'efectiv. No podrien convertir-se en
accions al portador mentre el capital no fos
desembossat. Ens sembla Util fixar el valor de
I'accid en cent pessetes, per facilitar la partici-
pacié de l'obrer i del campercl en un negoci de
caracter assenyaladament local, no perquée cre-
guem que puguin aportar grans quantitats, sino
perqué convé estimular l'estalvi i popularitzar
la idea».

Al cap de dos dies de presentar-se la memo-
ria en public i de distribuir-ne copies entre la
gent de Sant Feliv el poble reaccionava entu-
siassmat a la crida d’aquells dos homes que aple-
gaven en aquells moments un dels seus grans
anhels. El batlle de la vila, senyor Joan Valls,
convoca i presidi una reunid on es decidl recol-
zar totalment la iniciativa, i després d'iniciar-se
una important subscripcié d'accions, es nomena-
ren comissions encarregades de promoure'n més.
Quatre mesos després ja es celebrava la pri-
mera reunid d'accionistes.

S’encomana a Joan Casas i Arxer de dema-
nar i rebre els dividends, fer el projecte defini-
tiu de la linia, solicitar la concessid i iniciar la
construccid. Immediatament es connecta amb
una empresa estrangera per tal de conéixer de-
talls pel subministre del material i al mateix
temps amb l'enginyer Carles Cardenal, presti-
gids técnic que ja havia intervingut en la cons-
truccid del Tramvia del Baix Emporda, el qual
s'encarrega de fer |'estudi i redaccid del projecte
definitiu del ferrocarril. Carles Cardenal cobra,
per fer aquesta feina, 20.000 pessetes, la meitat
per endavant.

Tots aquests contactes, gestions, permijsos i
tota mena de treball organitzatiu i burocratic el
porta directament al senyor Joan Casas.

A través del seu llibre copiador de cartes
hem pogut comprovar fins a quin punt el tren
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I'entusiasmava, i com patia quan un permis o
una llei s’endarreria i com el preocupaven els
entrebancs que, com es logic, anaven sortint.

Un dels primer temors fou la possible inter-
posicio davant la tasca que es portava a terme,
dels antics concessionaris del ferrocarril de la
Selva i L'Emporda, per tal d'obstruir o aprofi-
tar-se dels treballs que s’estaven fent. Es temia
que poguessin dificultar la ncva concessio, pero
no va ser aixi.

El 24 ¢ 25 d'agost de 1888 el projecte ja
confeccionat, es presentava a la Direccid Gene-
ral d'cbres Publiques i a partir d'aquests mo-
ments segui diferents tramits; primer arriba al
Govern, després al "Congreso de los Diputados”
i d’aqui al "Senado”, que aprova la llei i la sot-
meté a la reina regent que ordena publicar-la
com a tal.

Divendres, dia 5 d'abril de 1889, la "Ga-
ceta de Madrid"” publicava aquesta Reial Ordre
de concessio amb data 21 de marg, que deia:
«S.M. el Rey (Q.D.G.), y en su nombre la reina
regente del Reino, de acuerdo con lo propuesto
por la direccion general de Obras Piblicas, ha
tenido a bhien otorgar a don Juan Casas Arxer,
la concesién sin subvencién del Estado, del fe-
rrocarril de 75 centimetros de ancho, que par-
tiendo de Sant Feliu de Guixols y pasando por
Castillo de Aro, Santa Cristina de Aro, Llagos-
tera, Cassa de la Selva, Llambillas, Quart y La
Crehueta, termine en Gerona junto a la esta-
cion de Tarragona a Barcelona y Francia...».

El projecte del senyor Cardenal, escrit a ma,
ocupa 204 folis i en ell es fan tota mena de
consideracionsdel tracat, el material, les obres
de fabrica i també del moviment comercial,
I'activitat industrial, la gent, la renda per cap...
El pressupost de la linia era de dos milions
tres-centes setanta-set mil pessetes, es a dir mes
de 58 mil per quilometre. Les despeses més
importants eren, primer la via (sis-centes mil
pessetes), segon les obres de fabrica (quasi
quatre-centes mil) i tercer l'explanacio del ter-
reny (tres-centes mil).

Quan es tingueren els estudis, el capital i la
concessio, es constitui la societat anéonima ano-
menada "Ferrocarril de Sant Feliu de Guixols
a Girona”, el quinze d'abril de 1889 al despatx
del notari santfelivenc Joaquim Sala i Marti.
Assistiren a |'acte de constitucid 67 persones a
més a més del senyor Casas. No val a dir que
eren 67 capitalistes. Hi havia gent de les més
variades professions, des d’'un perruquer, a un
metge, passant per un pintor.

Els treballs duraren tres anys i es gastaren
tres milions de pessetes. Tot un poble havia fet
possible aquest desig tan llargament enyorat.
Tot el poble perqueée es varen subscriure 15.631
accions de 100 pessetes i 2.000 obligacions de
500.



Una inauguracié sonada

El millor testimoni d’aquesta important diada
de la historia de Sant Feliu el tenim a les pagi-
nes del diari “El Noticiero”, del dia 30 de juny
de 1892, és a dir el dia de la inauguracid.

Per celebrar un esdeveniment tan important
el diari publicava un numero extraordinari, on
es llegia en grans titulars: «Inauguracio del fer-
rocarril de Sant Feliu de Guixols a Girona», i en
una altra ratlla «Primer a Espanya de 75 centi-
metres», i amb lletres encara més grosses «Loor
als iniciadors, D. Joan Casas i D. Enric Heriz»,
i finalment: «Gloria al poble de Sant Felius.

A linterior tot eren detalls del tren, de |'a-
colliment donat al fundador, Joan Casas, de la
gran festa organitzada a Sant Feliv i una refe-
réencia molt important de la inauguracié i dels
primers “'passos’ del carrilet, que copiarem tex-
tualment:

«Conforme estaba anunciado ayer a la seis
de la tarde tuvo lugar la solemne hendicidn de
nuestra linea férrea de ésta a Gerona: la cere-
monia estuvo confiada a nuestro dignisimo pa-
rroco con asistencia de distinguidas personas de
esta poblacién. Durante la noche las calles mas
centricas han engalanado sus fachadas con col-
gaduras y profusa iluminacion, la multitud ra-
diante de jubilo invadid por completo calles y
paseos y los establecimientos publicos viéronse
favorecidos con nUmercsa y selecta concurren-

cia. El coro "Gesorio”, cantd varias piezas de
su repertorio en frente del domicilio de don
Juan Casas y el coro “Avant!” obsequid con
una serenata al sefor Pella Forgas, llegado ayer
a esta villa y residente en casa de nuestro amige
Francisco Sufiers.

«Al amanecer una mousica ha recorrido la
localidad saludando a los vecinos con una albo-
rada recordandoles el festival del dia y exci-
tédndoles a desechar el suefo. Efectivamente los
acordes de semejante diana han provocado que
infinidad de guixolenses se lanzaran a la calle
dirigiéndose presurosos a la estacion del ferro-
carril avidos de presenciar su inauguracion {...).

Constaba el tren de una locomotora visto-
samente ornada con ramaje, dos furgones, y
ocho vagones de primera y segunda clase ates-
tados de pasajeros».

«A la hora reglamentaria 5,01 del meridiano
de Madrid la campana dié¢ la sefal, y el pode-
roso silbido de la locomotora anuncid a Sant
Feliu que la inauguracién era un hecho. Em-
prendic el tren su majestuosa marcha en medio
de atronadores aplausos de la concurrencia en-
tusiasmada. Una musica colocada en el andén
hizo los honores a los expedicionarios».

Aquesta era l'explicacié dels testimenis pre-
sencials d’'aquella época de l'estrena del carrilet
de Sant Feliu, que tingué una vida de 77 anys.
Era el 30 de juny de 1892,



