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Justificacio de la redaccio

Les politiques i els projectes de mobilitat de les darreres décades han apostat per afavorir I'is del vehicle
privat motoritzat i han contribuit a convertir-lo en el mitja de transport per excel-léncia arreu. L'impacte
sobre el medi produit per les emissions dels vehicles, la contaminacié acustica dels nuclis urbans,
I'ocupacio indiscriminada del territori i dels espais ciutadans, els riscos provinents dels accidents de
transit, I'impacte de les infraestructures sobre el territori o0 els problemes de col-lapse de les vies son,
entre d’altres, els efectes de I'esclat de la mobilitat individual motoritzada.

La planificacié urbanistica a favor de I'automobil també augmenta les desigualtats socials i disminueix o
anul-la les oportunitats de part de la poblacié a I'hora d’accedir als serveis basics. La llibertat de moviment
de persones i béns és un dels drets fonaments en que es basa la creacié de la Unid Europea i I'exercici
d’aquest dret és un dels principals elements que déna sentit a la creacioé d’aquest ambit comu d’intercanvi.
Un territori dissenyat per afavorir I's del vehicle privat motoritzat és un territori selectiu i excloent que no
participa, per tant, dels principis de sostenibilitat.

El govern del territori depén, en paraules de Francesco Indovina, de “I'humor” i el “clima” politic. Per a la
gestio i el govern del territori contemporani en benefici de la col-lectivitat cal, doncs, més protagonisme
institucional i més i millor politica.

Segons la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, els plans de mobilitat urbana sén el document basic
per a configurar les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. L’elaboracio i
I'aprovacio dels plans de mobilitat urbana sén obligatories per als municipis que, d’acord amb la normativa
de regim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei de transport col-lectiu
urba de viatgers. L’Ajuntament de la Vall d'en Bas no es troba dins el grup de municipis amb obligacio
d’elaborar un PMUS. Tot i aixi, adquireix el compromis de redactar un Pla Estratégic Municipal de
Mobilitat Sostenible (PEMMS) amb I'objectiu de gestionar un canvi de paradigma que, apostant pel
desenvolupament sostenible, ofereixi qualitat de vida a tots els ciutadans de la Vall d’en Bas sense
comprometre els recursos de les generacions futures.

Antecedents

A nivell nacional, el referent normatiu en matéria de mobilitat és la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat, aprovada pel Parlament. També les Directrius Nacionals de Mobilitat que, amb caracter de Pla
territorial sectorial, van ser aprovades pel Parlament el 3 d’'octubre de 2006. Els principis inspiradors
establerts per la Llei 9/2003 son els que llistem a continuacio:

El dret dels ciutadans a 'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures amb
el minim impacte ambiental possible.

L’organitzacio d’'un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com de
mercaderies.

El foment i la incentivacio del transport public i col-lectiu i d’'altres sistemes de transport de baix o
nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a peu.

La implicacié de la societat en la presa de decisions que afectin la mobilitat de les persones.

La distribucié adequada dels costos d’implantacio i gestié del transport.

L’adequacié a les politiques comunitaries sobre aquesta mateéria.

L’impuls de la mobilitat sostenible.

El foment del desenvolupament urba sostenible i I'is racional del territori.

El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacid del clima pel que
concerneix la mobilitat.

Més enlla de la normativa esmentada, el PEMMS també dona compliment al Decret 344/2006, dels
estudis d’avaluacio de la mobilitat generada, al Decret 135/1995, Codi d’Accessibilitat de Catalunya, a la
Llei 20/1991, de Promocié de l'accessibilitat i supressié de barreres arquitectoniques, la Llei 6/2009
d’avaluacio ambiental de plans i programes i la Llei 16/2002 de contaminaci6 acustica.

A nivell municipal, 'Ajuntament de la Vall d’en Bas va aprovar, el 20 de desembre de 2012, I'adhesio al
Pacte d’Alcaldes. El Pacte d’Alcaldes és la iniciativa de la Comissié Europea orientada directament a les
autoritats locals i als ciutadans per prendre la iniciativa en la lluita contra el canvi climatic. Tots els
signants del Pacte d’Alcaldes es comprometien, voluntariament i unilateralment, a anar més enlla dels



PEMMS VALL D’EN BAS 8

objectius de la Uni6é Europea i adoptar el compromis de reduir les emissions de CO- en el seu territori en
més del 20% per I'any 2020. Per tal d’assolir el compromis adquirit, 'Ajuntament de la Vall d’en Bas
disposa, des de I'any 2012, d'un Pla d’Accio per a I'Energia Sostenible (PAES). Es tracta d’'un document
programatic que defineix les politiques i actuacions que s’han d’impulsar al municipi per tal d’assolir un
desenvolupament més sostenible en el periode 2012-2020. Durant aquest periode I'Ajuntament ha
implementat nombroses de les actuacions proposades. En I'ambit del transport i la mobilitat, les accions
proposades pel PAES de la Vall d’en Bas son:

2.1.1. Renovar els vehicles de la flota municipal per vehicles eléctrics o hibrids en funcié dels
quilometres i els desplagaments.

2.1.2. Impulsar la participacio de treballadors municipals en cursos de conduccio eficient.

2.3.1. Crear una borsa local per compartir cotxe.

2.3.2. Impulsar I'is del vehicle electric al municipi.

2.3.3. Realitzar el projecte d’actuacions en camins naturals per connectar la vall amb carril bici.
2.3.4. Impulsar I'is de la bicicleta dins el municipi

De les accions proposades en I'ambit del transport i la mobilitat, I'’Ajuntament ha substituit un vehicle de la
flota municipal per un vehicle eléctric i actualment esta en tramits per adquirir-ne un altre. Pel que fa a
I'objectiu de connectar la vall amb carril bici, I'Ajuntament ha impulsat, a través d’un ajut FEDER, el
projecte de millora de dos itineraris existents: la connexié entre el barri de Verntallat i el barri de les
Olletes, passant per I'escola Verntallat, i la connexié de Sant Esteve d’en Bas amb els Hostalets, passant
pel pont de la Cau. Finalment i per tal d’impulsar I's de la bicicleta dins el municipi s’organitzen, des de
I'’Area d’Educacié de I’Ajuntament, dues anades amb bicicleta a I'escola coincidint amb la Setmana de la
Mobilitat Sostenible.

Per tal de donar continuitat als objectius del PAES, I'Ajuntament té previst iniciar la redaccié del PAESC
en els propers mesos. EI PAESC és un document estratégic de planificacié energetica i climatica local.
Conté les accions que cada ens local ha de dur a terme per superar els objectius establerts per la UE per
al 2030, i aixi, anar més enlla de la reduccié del 40% de les emissions de CO2 al seu terme. Ha de tenir
una visié ambiciosa i incloure mesures d’adaptacio als impactes del canvi climatic. EIl PAESC ha de
recollir els documents estratégics i estudis realitzats préviament al municipi i, per tant, t& I'objectiu
d’integrar-se en la planificacio estratégica municipal ja iniciada.

El document normatiu actualment vigent que regula la ordenacio del territori de la Vall d’en Bas és el Pla
d’Ordenacioé Urbanistica Municipal (POUM), aprovat I'any 2008. Aixi doncs, aquest és el document base
del qual parteixen les propostes del PEMMS.

Més enlla de la normativa d’abast estatal i municipal, el PEMMS posa especial atencié al compliment de
I’Agenda 2030 de Desenvolupament Sostenible, aprovada per I'Assemblea General de Nacions Unides el
25 de desembre de 2015. Juntament amb la Nova Agenda Urbana, ’Agenda 2030 configura un full de ruta
d’actuacio, fins I'any 2030, per assolir el desenvolupament mundial sostenible i es desplega a través dels
17 Objectius de Desenvolupament Sostenible (ODS). Les metes a assolir proposades per 'Agenda 2030 i
directament relacionades amb el transport i la mobilitat es recullen en els objectius “3. Garantir una vida
sana i promoure el benestar per a totes les persones a totes les edats” i “11. Aconseguir que les ciutats i
els assentaments humans siguin inclusius, segurs, resilients i sostenibles” i son:

3.6. Per a 2020, reduir a la meitat el nombre mundial de morts i lesions causats per accidents de
transit.

3.9. Per a 2030, reduir substancialment el nombre de morts i malalties causats per productes
quimics perillosos i la pol-lucio de I'aire, I'aigua i el sol.

11.1. Per a 2030, proporcionar accés a sistemes de transport segurs, assequibles i sostenibles
per a totes les persones, i millorar la seguretat viaria, en particular mitjangant I'ampliacié del
transport public, amb especial atencié a les necessitats de les persones en situacié vulnerable,
dones, nenes i nens, persones amb discapacitat i persones grans.

11.6. Per a 2030, reduir 'impacte ambiental negatiu per capita de les ciutats, amb especial
atencio a la qualitat de I'aire, aixi com la gestio dels residus municipals i d’altre tipus.

11.7. Per a 2030, proporcionar accés universal a zones verdes i espais publics segurs, inclusius i
accessibles, en particular per a les dones i els infants, les persones grans i les persones amb
discapacitat.
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Metodologia de treball i estructura del document

Es dificil separar la fase analitica o descriptiva de la fase de projecte. Les dues parts interaccionen durant
tot el procés d’elaboraci6 de qualsevol projecte urbanistic o de territori. M. De Sola-Morales i J. Parcerisa
escrivien que dibuixar és seleccionar, seleccionar és interpretar, interpretar és proposar. EI PEMMS,
doncs, parteix d’aquesta idea: quan analitzem, proposem. Es per aixd que el document que presentem
defuig, en part, de la tradicional estructura dels plans de mobilitat urbana, presentats separant de manera
molt clara la fase d’analisi de la fase de projecte. Per contra, es planteja com a un document que neix amb
la voluntat de construir una estratégia de futur pel municipi a partir de I'acurat estudi de la realitat.

Per tal de posar en ordre la informacid, aquest document s’estructura cinc parts:

La primera part, “La redaccio del Pla Estrategic Municipal de Mobilitat Sostenible”, que engloba aquest
apartat, sintetitza la voluntat de I’Ajuntament de la Vall d’en Bas d’avancar cap a un model de territori més
sostenible, fa referéncia a les principals normatives i decrets que afecten el PEMMS i resumeix la
metodologia de treball i I'estructura del present document.

La segona part, “La Vall d’en Bas” explora tres temes o caracteristiques de la vall que s’han considerat
fonamentals per entendre el municipi. Cada un dels temes respon a una idea, un concepte, que des del
nostre punt de vista hauria de convertir-se en el punt de partida de qualsevol projecte de futur del
municipi. La primera idea “Vall de pobles i part d’'una ciutat” parteix de la configuracid policéntrica de la
vall i posa al centre els multiples desplagaments de cada ciutada per tal de definir quin és I'ambit geografic
dins el qual els ciutadans satisfan les seves necessitats quotidianes. “L’esquelet de la vall: aigua i asfalt”
és la segona idea explorada. En aquest cas, s’analitza el dens teixit infraestructural de la vall format per
les denses xarxes de carreteres i camins rurals que, juntament amb la xarxa de l'aigua, ofereixen la
imatge d’'un territori molt capil-lar. Finalment, la idea de I'apartat “I si les dinamiques actuals continuessin?”
és la de mostrar quin és el model de territori planificat i quin podria ser el futur del territori si les
dinamiques actuals continuessin.

La tercera part, “Els infants com a parametre”, parteix de les idees de Francesco Tonucci que esdevenen
la base de les politiques i els projectes que proposa el PEMMS.

La quarta part, “Estratégies”, proposa tres estratégies que permeten definir una imatge de futur pel
municipi. Cadascuna de les estratégies, al seu torn, conté diferents projectes estratégics. L'Estratégia 1 fa
referéncia a la necessitat d’entendre i planificar els espais de mobilitat quotidiana a I'escala comarcal.
L’Estratégia 2 proposa utilitzar el teixit d’infraestructures existent per crear una xarxa d’espais prioritaris
per a la mobilitat activa. L'Estratégia 3, per la seva banda, parteix de la xarxa hidrologica i dels espais
d’aparcament situats a les afores dels nuclis per repensar el concepte de parc i garantir espais oberts de
qualitat per a la socialitzacio.

Finalment, es dedica un ultim capitol als diferents “Annexos” que aporten informacio rellevant i necessaria
per entendre el conjunt de les accions proposades pel PEMMS.

Tot i que I'ambit d’estudi del present document correspon al terme municipal de la Vall d’en Bas, el
PEMMS posa especial atencié al context territorial dins el qual es troba el municipi. Es necessari un
projecte de mobilitat a escala municipal perd estem convencguts que, sobretot, un projecte de mobilitat
pren sentit més enlla dels rigids limits administratius. S’ha considerat necessari, doncs, treballar amb una
visio tant global com local. Per tal de comprendre les caracteristiques i les dinamiques de mobilitat dels
ciutadans s’han considerat, com a minim, 3 escales diferents: I'escala comarcal, I'escala municipal i
I'escala urbana de cadascun dels nuclis del municipi. A I'hora d’analitzar I'escala urbana de cadascun dels
nuclis de la vall i degut a la complexitat espacial dels assentaments del municipi s’ha seguit el
procediment que s’explica a continuacio.

En els apartats que s’ha considerat oportu realitzar una descripcié individual de cadascun dels nuclis,
aquesta s’ha ordenat a partir dels sectors definits pels antics pobles de la vall. Ordenats segons la
poblacié resident, els sectors considerats en les descripcions han estat Sant Esteve d’en Bas, el Mallol
(que inclou el nucli antic, el veinat Cirera, el veinat Nou, la urbanitzacié de les Olletes i el barri de
Verntallat), Sant Privat (que inclou el nucli antic, la urbanitzacié Salt del Sallent, el veinat del Carrer, el
veinat de I'Ajuntament i el veinat de Pocafarina), Joanetes (que inclou el nucli antic, les urbanitzacions i el
veinat de Can Trona), els Hostalets d’en Bas (que inclou el nucli dels Hostalets i la urbanitzacié dels
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Horts) i el nucli de la Pinya. No s’han incorporat descripcions detallades del nucli de Puigpardines i del
nucli de Falgars que, degut a les seva reduida dimensio, no disposen d'una estructura urbana significativa
pel que fa a la mobilitat. En els casos que s’ha considerat necessari, s’han descrit també el poligon
industrial de la Serra i I'area de la cooperativa Verntallat.

Per tal d’obtenir un bon resultat és necessari implicar els ciutadans i les ciutadanes mitjangant processos
de participacio en els quals puguin aportar la seva experiéncia i les seves preocupacions envers el territori
i, en aquest cas, envers la mobilitat. La cooperacié entre técnics especialistes i la ciutadania proporciona
un major coneixement de la realitat social i, en general, garanteix una proposta més propera a les
necessitats ciutadanes. Degut a la situacié de pandémia en la qual s’ha desenvolupat el PEMMS, la
participacio ciutadana s’han vist reduida a les aportacions realitzades mitjangant la bustia de mobilitat, que
s’han recollit i s’estudiaran individualment. Per tal d’incorporar la visio ciutadana, ha estat de gran valor la
col-laboracié dels diferents agents del consistori implicats en el procés de redaccié del Pla Estrategic
Municipal de Mobilitat Sostenible.
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PART I
LA VALL D’EN BAS
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La Vall d’en Bas és un extens municipi de 90,80 km? situat al sud d’Olot, a la comarca de la Garrotxa.
Limita amb els municipis de Riudaura i Olot, al nord; Olot, les Preses i Sant Feliu de Pallerols, al I'est;
Vidra i Sant Pere de Torello, a I'oest; Santa Maria de Corcé i Rupit i Pruit, al sud. El sud-oest del municipi
esta reservat als cingles del Puigsacalm i les serres de Llancers i Sant Miquel i la vessant est a la serra
del Corb. La resta de superficie municipal és practicament horitzontal, amb un predomini gairebé absolut
dels conreus. Tot i les dinamiques urbanistiques de les darreres décades, la Vall d’en Bas conserva,
encara avui, un percentatge elevat de sol no edificat.

Amb una poblacié de 3.081 habitants (2019), el municipi va ser creat I'any 1968 arran de la fusi6 dels
antics municipis de Sant Esteve d’en Bas, Sant Privat d'en Bas, Joanetes i la Pinya. De la creacio
d’aquesta nova entitat municipal, motivada principalment per a aconseguir la concentraci6 parcel-laria, en
resulta I'actual tragat de carreteres que comuniquen els diversos nuclis de poblacié i veinats de la vall.
Actualment, a banda dels ja esmentats pobles de Sant Esteve d’en Bas, Sant Privat d’en Bas, Joanetes i
la Pinya, el municipi també engloba els pobles del Mallol i els Hostalets d’en Bas aixi com els petits nuclis
de Puigpardines i Falgars.

Superficie agricola Superficie de boscos
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VALL DE POBLES | PART D’UNA CIUTAT

La Vall d’en Bas és una vall de pobles i també és part d’'una ciutat.

Els antics pobles de la vall coexisteixen dins una “nova” entitat espacial derivada de la “nova” manera
d’utilitzar el territori. La transformacié de les formes de vida juntament amb la creixent especialitzacié dels
nuclis de la vall en forma d’usos residencials fan que els ciutadans satisfacin sobre un territori més extens
les necessitats que antigament solien resoldre a l'interior del propi terme municipal. Els moviments de
cada una de les persones que habita el territori fan possible definir una nova regi6 funcional urbana: una
“nova ciutat” que, com proposava F. Lloyd Wright, es troba en cada habitatge i les seves relacions.

Per altra banda, és freqlient proposar la ciutat compacta i diversa per tal de garantir la igualtat
d’oportunitats als ciutadans a I'hora d’accedir als serveis urbans i per tal de minimitzar els desplagaments
que, al seu torn, provoquen impactes sobre el medi ambient. De fet, aixi ho expressa el planejament
territorial d’aplicacio al municipi. A la Vall d’en Bas, pero0, la possibilitat de desplacar-se és la garantia de
poder participar de totes les activitats i serveis que I'entorn urba ofereix. Es necessari posar-se en marxa
per tal de gestionar aquesta “nova” idea de territori, que reconeix I'extensidé del fet urba més enlla dels
limits municipals i posa al centre els multiples desplagaments de cada ciutada. Es necessari imaginar
noves relacions entre els pobles i la “ciutat” que posin en valor I'estructura policéntrica de la vall i permetin
convertir-la en una estructura territorial sostenible.

En realitat, sén molts els beneficis que un territori dispers i de baixa densitat com la Vall d’en Bas podria
oferir als seus ciutadans.
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Policentrisme i dispersio

Un dels trets més significatius de la Vall d’en Bas és, sens dubte, el sistema de pobles que s’ha consolidat
com a estructura de poblament. Tal i com s’exposa a la Carta de Paisatge de les Valls d’Olot elaborada
per I'Observatori del Paisatge, el mosaic format pels conreus, pastures, boscos, masies i petits nuclis
urbans és un dels principals trets distintius del municipi. Malgrat I'elevat valor estétic i historic d’aquesta
configuracié espacial, les dinamiques de creixement de les darreres décades han deixat sobre el territori
un seguit d'intervencions residencials que demostren una manca d’encaix amb els nuclis i veinats
preexistents. Separades fisicament dels nuclis historics, aquestes agrupacions residencials provoquen
uns efectes visuals amplificats pel fet de trobar-se en un territori on els impactes urbanistics han estat
forca limitats. La urbanitzacié de les Olletes, la urbanitzacié Salt del Sallent, el veinat del Carrer, el veinat
de I'Ajuntament, les urbanitzacions de Joanetes i la urbanitzacid dels Horts son les principals
intervencions residencials deslligades del teixit urba preexistent. Els esquemes seguents mostren la
configuracié espacial resultant. Com s’observa, el policentrisme historic s’ha multiplicat i els “centres”
poblats de la vall ja no s6n només els pobles de Sant Esteve d’en Bas, el Mallol, Sant Privat, Joanetes, els
Hostalets d’en Bas, la Pinya, Falgars, Puigpardines i els veinats Cirera, Nou, Pocafarina i Can Trona. En
total, 18 agrupacions residencials de dimensions més o menys reduides que conformen la xarxa de
“centres” poblats del municipi.
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La dispersio de I'espai urbanitzat no és, pero, un fenomen nou a la Vall d’en Bas. Ja a l'alta edat mitjana,
les comunitats rurals de la zona iniciaren la colonitzacid de l'espai agrari establint-se en petites
explotacions aillades: els masos, uns habitatges aillats en el camp i associats a una petita explotacié
basada en I'agricultura, la ramaderia i I'explotacid forestal. Inicialment, 'emplagament predilecte dels
masos historics va ser a tocar dels primers vessants de les serres, buscant la solana, per posteriorment
aplegar-se a les arees planeres, on actualment es concentra la practica totalitat dels espais urbanitzats.

El creixement demografic experimentat al segle XVIIl, i en menor mesura durant el segle XIX, va portar a
una ampliacié dels masos i a la construccio de nous edificis, incrementant la densitat de I'habitat dispers.
Els masos, juntament amb les esglesioles dels petits nuclis rurals i el reguitzell d’ermites, capelles i
oratoris, son els elements més representatius del patrimoni construit de caire rural.

Al llarg de les darreres decades s’han construit edificis per satisfer les necessitats de les explotacions
agricoles i, més darrerament, s’han emplacat a la vall activitats relacionades amb el turisme i el sector
serveis. Es el cas, per exemple, de la Cooperativa Verntallat, situada al costat oest de la carretera de la
Parcel-laria, entre la zona de Can Trona i el nucli del Mallol.

PR SA
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Construccio aillada entre el nucli dels Hostalets i la urbanitzacié dels Horts
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Actualment, la major part dels pobles i veinats de la vall son “arees dormitori” que coexisteixen dins un
ambit territorial més gran. Dins aquesta configuracio espacial, els elements que conformen I'estructura de
llocs “centrals” del territori son, sens dubte, els equipaments i els serveis. Igual que les arees de
residéncia, els llocs “centrals” també es troben dispersos per la vall. El planol que segueix mostra I'actual
geografia d’'aquestes arees amb una major intensitat d’'activitat. Els espais pintats en groc mostren la
ubicacié dels equipaments educatius, esportius, socials i culturals de la vall. Tot i que Sant Esteve d’en
Bas és el nucli amb la major concentracié d’equipaments, I'escola Verntallat i el Centre de Cultura i Natura
es troben situats a les proximitats del barri de Verntallat i al veinat de Can Trona, respectivament. En
general, I'activitat comercial i de serveis del municipi és forca reduida. Només els nuclis de Sant Esteve,
els Hostalets i el barri de Verntallat, per la seva proximitat amb el teixit urba de les Preses, disposen
d’establiments comercials per a satisfer les necessitats més basiques. Per la seva banda, I'activitat
industrial del municipi es concentra al poligon industrial de la Serra, situat estratégicament a
I’encreuament entre la carretera C-152, la carretera C-37 i la carretera C-63, i a la banda oest del nucli de
Sant Esteve d'en Bas, al llarg de la carretera C-153. Les construccions lligades a [I'agricultura,
principalment les granges i coberts, representen els elements generadors de mobilitat amb major
preséncia al municipi. Establint una relacié directa amb el mosaic agricola, es troben situades a les afores
dels nuclis de poblacié. També les activitats turistiques, traient profit de la qualitat paisatgistica que el
mosaic agricola ofereix, es troben majoritariament disperses per la vall.
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El nucli de Sant Esteve d’en Bas és el nucli de referencia de la vall pel que fa al nombre d’equipaments
que conté. La preséncia de I'Ajuntament, al capdamunt del nucli antic, i del CAP, que ofereix els serveis
d’'una Area Basica de Salut (ABS), reforcen la centralitat municipal d’aquest nucli. Sant Esteve també
disposa, des de I'any 2018, del Centre de Serveis per a la Gent Gran, ubicat al sud del nucli, a tocar de la
carretera C-153 i vorejat per la riera de Ridaura. Els equipaments esportius es concentren a I'extrem nord-
oest del nucli, formant un conjunt d’especial rellevancia a nivell municipal. El pavellé poliesportiu, el camp
de futbol i la piscina sén les instal-lacions municipals que conformen aquest conjunt. Pel que fa als
equipaments educatius i socials, el nucli disposa de dues llars d’infants situades al llarg de I'avinguda
Fernando Laparte i tres locals socials situats al carrer Ample, al carrer de 'Andana i dins el pavelld
poliesportiu. L’Església de Sant Esteve d’en Bas i el cementiri, ubicat a I'altra banda de la carretera C-63z,
son els altres equipaments de que disposa el nucli. Finalment, els espais verds dins la trama urbana del
nucli també poden ser considerats equipaments. L'espai verd del parc de ’Andana és el més significatiu.
A banda d’aquest, el nucli també disposa de tres espais verds, de menor dimensio, al final dels carrers
Joan Maragall, Eugeni d’Ors i Mestre Tornabell.

L’activitat comercial del nucli es troba concentrada al voltant de 'area definida pel carrer Ample, el carrer
Joan Maragall i 'avinguda Fernando Laparte. A banda d’aquesta “agrupacié comercial”, també es troben
alguns servis a les proximitats de la carretera de Santa Coloma i un bar a I'entorn del conjunt
d’equipaments esportius.

La industria, situada al llarg de la carretera C-153, defineix la facana oest del nucli, estenent-se fins més
enlla del Centre de Serveis per a la Gent Gran. L’activitat industrial també és present a I'extrem est del
nucli, al voltant de la carretera de Santa Coloma.

El nucli del Mallol només disposa de I'Església i el cementiri pel que fa als equipaments, que es troben
situats a la part més alta del nucli. El veinat Cirera disposa d’un local social que utilitzen els veins de
I'agrupacio. El veinat Nou, per la seva banda, no disposa de cap equipament. A la urbanitzacio de les
Olletes, el local social i el parc situat al carrer de les Remences son els equipaments de I'agrupacié. El
barri de Verntallat disposa de dues arees verdes i un espai porxat que, situat al carrer Pau Casals, fa la
funcié d’espai social pels veins del barri. L'equipament que més mobilitat genera dins el sector del Mallol
és, sens dubte, I'escola Verntallat. Situada a les proximitats del barri de Verntallat, I'escola es troba
ubicada enmig del mosaic agricola, al costat de la carretera que porta a Sant Privat. L’accés a
I'equipament educatiu, i també al camp de futbol situat al sud del recinte escolar, es realitza a través de la
carretera GIP-5226.

L’activitat comercial i industrial de tot el sector del Mallol es concentra al barri de Verntallat, que es troba
integrat dins el teixit urba de Les Preses.

A Sant Privat, els equipaments presents en el nucli antic son 'Església, el cementiri i un espai de treball
compartit situat a I'edifici de Cal Monjo. La urbanitzacié Salt del Sallent disposa d’espais verds en forma
de parc situats al centre de I'agrupacio residencial. El veinat del Carrer, per la seva banda, disposa d’una
area verda situada entre la carretera GIP-5226 i el Gurn. La major preséncia d’equipaments del sector es
troba al veinat de I’Ajuntament. Aquests son el consultori médic, el local social, el camp de futbol i I'area
verda al voltant dels esmentats equipaments. Entre el veinat del Carrer i el veinat de I'Ajuntament destaca
la zona verda de la Pollancreda, d’alta qualitat paisatgistica.

L’activitat comercial i de serveis present en el sector és escassa. Actualment resten oberts la botiga
d’embotits Can Gori, a la plaga de Sant Privat, el restaurant Ca la Carmelita, al veinat del Carrer, i la
carnisseria situada al veinat de Pocafarina. En tot el sector no s’hi localitza cap construccié relacionada
amb l'activitat industrial.

A Joanetes, igual que en els nuclis del Mallol i Sant Privat, 'Església i el cementiri son els Unics
equipaments presents en el nucli antic. Per la seva banda, la urbanitzacié situada sota el nucli disposa
d’'un espai verd en forma de parc. L’altre equipament present en el sector és el local social, situat davant
del restaurant Can Barris, a I'altra banda de la carretera GIV-5273. El veinat de Can Trona acull, des de
I'any 2016, el Centre de Cultura i Natura, 'equipament cultural de referéncia del municipi.

L’activitat comercial i industrial del sector és escassa i actualment gira al voltant del restaurant Can Barris i
la botiga-taller Mobles Joan Prat.

El nucli dels Hostalets d’en Bas disposa d’un local social i un parc situats al sud del nucli. L'altre
equipament situat dins el nucli és I'Església. El cementiri es troba a les afores, al nord-oest del nucli.
També a les afores, a 'encreuament entre la carretera C-153 i la carretera GIP-5272, se situa el camp de
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futbol. La urbanitzacid dels Horts, per la seva banda, disposa d’'una zona verda situada a l'oest de
I'agrupacio.

L’activitat comercial i de serveis del nucli es concentra al llarg del carrer Teixeda i el carrer de Vic i es
tracta, sobretot, d’establiments del sector de la restauracid. El nucli no presenta cap construccio lligada a
I'activitat industrial.

El nucli de la Pinya disposa d’'un local social, 'Església i el cementiri, tots situats al capdamunt del nucli.
L’activitat comercial i de serveis del nucli és molt escassa i actualment només s’hi troba la botiga
d’embotits Can Gaburra. L’activitat industrial no és present al nucli.

Finalment, el poligon de la Serra concentra gran part de I'activitat industrial del municipi. Pel que fa a
I'activitat comercial i de serveis, hi destaca la preséncia de la gasolinera que ofereix servei de bar.

Relacionat amb I'activitat comercial, un dels establiments més rellevants del municipi és la cooperativa
Verntallat, situada a la carretera de la Parcel-laria, entre el nucli del Mallol i el veinat de Can Trona. La
cooperativa ofereix diversos serveis entre el quals destaquen I'Agrobotiga Verntallat i botiga de productes
agraris, la carnissera, el restaurant, el forn de pa i la benzinera.
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A la Vall d’en Bas la difusié de l'espai urbanitzat és tant generalitzada que es fa necessari pensar el
municipi com un territori de llocs habitats, un espai agricola productiu on s’hi resideix, s’hi treballa i s’hi
gaudeix, un espai habitat sota els ideals de viure al “camp” sense “sortir de la ciutat”.

Si el territori difus és concebut com un lloc destinat fonamentalment als cotxes, una dispersid6 massa
extensiva i una densitat material massa baixa poden provocar efectes perjudicials sobre la qualitat de vida
dels ciutadans. Les caracteristiques del model d’assentament policéntric, de baixa densitat i difus
produeixen, doncs, la necessitat de parar més atencié a les politiques de sostenibilitat espacial, social i
economica, al sistema de transport public i a les politiques urbanes que proposin idees innovadores pel
que fa a les infraestructures. Es tracta de considerar la difusié de I'espai urbanitzat com una ocasié per
aconseguir una major qualitat habitativa.
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Densitat material vs. densitat de fluxos

Les noves formes de vida juntament amb I'actual geografia difusa dels llocs centrals ha comportat que la
densitat material dels pobles hagi estat substituida per una densitat de fluxos que passen a ser
I'estructura vertebrant del territori. Un primer pas en I'estudi d’aquesta nova escala de relacions consisteix
en individuar les unitats territorials pertinents, els ambits i les escales geografiques significatives: ambits
de vida, de mobilitat pendolar quotidiana i de mobilitat residencial de qui habita el territori urbanitzat. Els
ambits dins els quals els ciutadans satisfan les seves necessitats de mobilitat quotidiana sén sovint
anomenats regions funcionals urbanes.

L’Instituto Nacional de Estadistica, dins el marc dels treballs preparatoris per a I'elaboracié del “Censo de
Poblacién y Viviendas 2021”, va realitzar un primer estudi de mobilitat (EM1) a partir de les dades de
posicionament dels teleéfons mobils de la poblacio. La recollida de dades, facilitades per les tres principals
companyies operadores del pais, es va dur a terme entre el 18 i el 21 de novembre de 2019. Les unitats
geografiques que l'estudi proposa per facilitar les dades de desplagaments de la poblacid son les
anomenades “arees de mobilitat”. Aquestes arees sovint agrupen més d'un municipi. En el cas del
municipi de la Vall d’en Bas, les dades es presenten juntament amb les dades dels municipis veins de Les
Preses, Riudaura i Vidra. L’estudi ha anomenat aquesta area de mobilitat “La Vall d’en Bas i altres
municipis”.

Segons les dades de I'INE, la poblacio resident a I'area de “La Vall d’en Bas i altres municipis” és de 5.505
persones. Les dades obtingudes fan referéncia a gairebé el 70% de les persones residents, de les quals
2.237 (58,06%) satisfan les necessitats de mobilitat quotidiana dins la mateixa area i 1.561 (41,94%) es
desplacen fora dels limits geografics de 'area per dur a terme les activitats quotidianes. Segons I'estudi, el
41,94% de persones residents que surten de I'area de mobilitat de residéncia es desplacen a 6 destins
diferents (I'estudi només contempla els destins amb un flux superior a 25 persones). Tal i com s’observa a
la taula seguent, la ciutat d’Olot (69,31%) és, amb diferencia, el principal desti dels residents a I'area. La
segona destinacio pel que fa al nombre de persones residents que s’hi desplaca és I'area “Camprodon i
altres municipis de la zona” (12,37%), dins la qual s’inclouen els municipis de Camprodon, Molld,
Montagut i Oix, Sant Pau de Seguries i la Vall de Bianya. L'area “Sant Joan les Fonts i altres municipis de
la zona” (9,07%), que inclou els municipis de Castellfollit de la Roca, Sant Jaume de Llierca, Santa Pau i
Sant Joan les Fonts, és la tercera area en la classificacido de les destinacions dels residents. Per ultim,
I'area “Amer i altres municipis de la zona” (4,00%); I'area “Sant Quirze de Besora i altres municipis de la
zona” (2,76%) i 'area “Sant Pere de Torell6 i altres municipis de la zona” (2,49%) so6n les altres arees de
destinacio de la poblacio resident.

L’estudi també ofereix dades sobre les persones que reben les arees de mobilitat definides. Segons les
dades facilitades, I'area “La Vall d’en Bas i altres municipis” rep 1.577 persones, que provenen,
principalment, de 3 origens diferents. La ciutat d'Olot és, altra vegada, I'area que estableix una major
relacié amb la Vall d’en Bas. Tal i com s’observa a la taula seglent, la major part dels desplagaments que
rep l'area “La Vall d’en Bas i altres municipis” provenen de la ciutat d’'Olot (83,68%). L’area “Amer i altres
municipis de la zona” (8,34%) i I'area “Sant Joan les Fonts i altres municipis de la zona” (7,98%) son els
altres origens de la poblacié no resident que es vincula amb I'area per a satisfer les seves necessitats de
mobilitat quotidiana.



Desplagaments amb origen a la Vall d'en Bas

Municipi de desti

Olot 69,31%
Camprodon i altres municipis de la zona 12,37%
Sant Joan les Fonts i altres municipis de la zona 9,07%
Amer i altres municipis de la zona 4,00%
Sant Quirze de Besora i altres municipis de la zona 2,76%
Sant Pere de Torell¢ i altres municipis de la zona 2,49%
Desplagaments amb desti a la Vall d'en Bas

Municipi d'origen

Olot 83,68%
Amer i altres municipis de la zona 8,34%
Sant Joan les Fonts i altres municipis de la zona 7,98%

PEMMS VALL D’EN BAS

36

En resum, les dades de I'INE expliciten que el 41,94% de la poblacio resident a I'area de mobilitat “La Vall
d’en Bas i altres municipis” surt dels limits geografics d’aquesta unitat per satisfer les necessitats de
mobilitat quotidiana. D’aquests desplagaments, més del 90% tenen com a desti un altre municipi de la
comarca de la Garrotxa. Les dades facilitades també mostren com gairebé la totalitat dels desplagaments
que rep l'area “La Vall d’en Bas i altres municipis” provenen d’altres municipis de la comarca.
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Per tal de comprendre la mobilitat comarcal també s’han estudiat les dades facilitades per I'INE de les
principals arees de mobilitat que estableixen relacions de mobilitat amb el municipi de la Vall d’en Bas.
Les dades sobre la ciutat d’Olot fan referéncia al 72% de la poblaci6. L’estudi indica que de les 35.228
persones residents, 20.563 (81,07%) satisfan les seves necessitats de mobilitat quotidiana dins els limits
municipals i 4.825 (18,93%) es desplacen fora del municipi per motius de mobilitat quotidiana. Tal i com
s’observa a la seglient taula, I'area “La Vall d’en Bas i altres municipis”(23,67%) és el segon desti de la
poblacié resident a Olot que surt d’'aquesta I'area, només per darrere de I'area “Sant Joan les Fonts i
altres municipis de la zona” (40,32%). L’area “Camprodon i altres municipis de la zona” (14,26%) és l'altre
desti significatiu del 13,70% de la poblacié d’Olot que surt del municipi.

Segons les dades de I'estudi, la ciutat d’Olot rep 4.082 persones no residents que es vinculen amb el
municipi per a satisfer les necessitats de mobilitat quotidiana. El principal origen d’aquestes persones és
I'area de “La Vall d’en Bas i altres municipis de la zona” (26,57%), seguida per I'area “Sant Joan les Fonts
i altres municipis de la zona” (25,10%), I'area “Camprodon i altres municipis de la zona” (13,17%), la ciutat
de Girona (6,18%), I'area “Amer i altres municipis de la zona” (4,54%), I'area “Besalu i altres municipis de
la zona” (3,90%) i la ciutat de Vic (2,39%). La resta d’origens, recollits a la taula seglient, representen
percentatges inferiors a I'1,5%.

Desplagaments amb origen a Olot

Municipi de desti

Sant Joan les Fonts i altres municipis de la zona 40,32%
La Vall d'en Basi altres municipis de la zona 23,67%
Camprodon i altres municipis de la zona 14,26%
Girona 6,18%
Amer i altres municipis de la zona 4,54%
Besalu i altres municipis de la zona 3,90%
Vic 2,39%
Ripoll 1,36%
Banyoles 1,03%
Figueres 0,92%
Cornella de Terri 0,77%
Navata i altres municipis de la zona 0,67%

Desplagaments amb desti a Olot

Municipi d'origen

La Vall d'en Basi altres municipis de la zona 26,57%
Sant Joan les Fonts i altres municipis de la zona 25,10%
Camprodon i altres municipis de la zona 13,17%
Amer i altres municipis de la zona 6,96%
Besalu i altres municipis de la zona 5,59%
Girona 4,43%
Banyoles 4,16%
Figueres 2,66%
Sant Joan les Abadesses i altres municipis 2,25%
L'Escala 1,57%
Roses 1,43%
Vic 1,40%
Ripoll 1,40%
Salt 1,36%
Navata i altres municipis de la zona 0,99%
Llanga i altres municipis de la zona 0,95%

Tal i com s’observa, en el cas de la ciutat d’Olot els desplagaments que per motius de mobilitat quotidiana
surten del municipi només representen el 18,93% de la poblacio resident. Aproximadament el 78%
d’aquesta poblaci6 té com a desti un altre municipi de la mateixa comarca i aproximadament el 65% té
com a origen un altre municipi de la Garrotxa.
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Per tal de completar I'analisi de la mobilitat comarcal, també s’han analitzat les dades de les arees “Sant
Joan les Fonts i altres municipis”, “Amer i altres municipis” i “Camprodon i altres municipis”.

Pel que fa a I'area “Sant Joan les Fonts i altres municipis”, que inclou els municipis de Castellfollit de la
Roca, Sant Jaume de Llierca, Santa Pau i Sant Joan les Font, del total de 6.397 persones residents, 2.352
(54,56%) es queden dins 'area per a satisfer les necessitats de mobilitat quotidiana i 1.959 (45,44%) es
desplacen fora dels limits geografics d’aquesta. En aquest cas, a diferéncia dels resultats obtingut a I'area
“La Vall d’en Bas i altres municipis de la zona” i al municipi d’Olot, gairebé no hi ha diferéncia entre el
percentatge de persones que es queden dins l'area i el percentatge de persones que en surt. Dels
desplagaments que surten de 'area de residéncia, la major part tenen com a desti el municipi d’Olot
(48,58%). L’'area “Camprodon i altres municipis de la zona” (24,36%) és el segon desti freqlentat pels
residents de l'area, seguit de I'area “Besalu i altres municipis de la zona” (8,84%) i I'area “Porqueres i
altres municipis” (6,86%). L'area “La Vall d’en Bas i altres municipis de la zona” (5,81%) ocupa el cinqué
lloc en la classificacio dels destins més freqlientats pels residents a I'area “Sant Joan les Fonts i altres
municipis de la zona”. Finalment, amb un percentatge menor, I'area “Amer i altres municipis de la zona”
(3,10%) i el municipi de Banyoles (2,44%) son les altres destinacions de la poblacié resident a I'area “Sant
Joan les Fonts i altres municipis de la zona” contemplades per I'estudi.

L’area “Sant Joan les Fonts i altres municipis de la zona” rep, segons I'estudi de I'INE, 2.862 persones que
es vinculen amb l'area per satisfer les seves necessitats de mobilitat quotidiana. La major part d’aquestes
persones provenen del municipi vei d’Olot (66,69%). L'area de “Besalu i altres municipis de la zona”
(10,06%) i l'area de “Camprodon i altres municipis de la zona” (9,42%) son les arees d’'origen que
segueixen en la classificacié. En aquest cas, I'area “La Vall d’en Bas i altres municipis de la zona” (4,33%)
ocupa el quart lloc pel que fa als origens de les persones que es vinculen amb l'area. EI municipi de
Banyoles (4,20%), el municipi de Girona (3,22) i I'area “Amer i altres municipis de la zona” (2,08%) son els
altres origens contemplats.

Desplagaments amb origen a Sant Joan les Fonts i altres municipis

Municipi de desti

Olot 48,58%
Camprodon i altres municipis 24,36%
Besalu i altres municipis 8,84%
Porqueres i altres municipis 6,86%
Vall d'en Bas i altres municipis 5,81%
Amer i altres municipis 3,10%
Banyoles 2,44%

Desplagaments amb desti a Sant Joan les Fonts i altres municipis

Municipi d'origen

Olot 66,69%
Besalu i altres municipis 10,06%
Camprodon i altres municipis 9,42%
Vall d'en Bas i altres municipis 4,33%
Banyoles 4,20%
Girona 3,22%
Amer i altres municipis 2,08%

En resum, a l'area “Sant Joan les Fonts i altres municipis” el 45,44% de les persones residents es
desplacen fora de l'area per satisfer les necessitats de mobilitat quotidiana. D’aquestes, aproximadament
el 70% tenen com a desti un altre municipi de la comarca. Per altra banda, aproximadament el 80% de les
persones no residents a I'area que s’hi vinculen per motius de mobilitat quotidiana provenen d’altres
municipis de la comarca.

Per la seva banda, I'area “Amer i altres municipis de la zona”, que inclou els municipis d’Amer, Osor, Les
Planes d’Hostoles, Sant Feliu de Pallerols, Sant Aniol de Finestres, la Cellera de Ter, Susqueda i Sant
Julia de Llor i Bonmati, t¢ una poblacio resident de 9.454 persones. D’aquestes, 5.156 (75,25%) satisfan
les necessitats de mobilitat quotidiana dins la mateixa area i 1.696 (24,75%) necessiten desplagar-se fora
dels limits de I'area. En aquest cas, a diferéncia de les dades obtingudes en 'area “La Vall d’en Bas i
altres municipis de la zona”, el municipi d’Olot i en I'area “Sant Joan les Fonts i altres municipis de la
zona”, el principal desti de les persones que surten de I'area de residéncia €s un municipi que no pertany
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a la comarca de la Garrotxa. Aquest fet és degut, segurament, a que 'area “Amer i altres municipis de la
zona” inclou 5 municipis que pertanyen a la comarca veina de la Selva i 3 municipis que pertanyen a la
comarca de la Garrotxa. Els desplagaments que surten d’aquesta area tenen com a destins principals el
municipi de Girona (21,81%) i el municipi d’Olot (19,86%). L’area “La Vall d’en Bas i altres municipis de la
zona” (8,96%) ocupa el cinqué lloc en la classificacio dels destins més frequientats per la poblacié resident
al'area i l'area “Sant Joan les Fonts i altres municipis de la zona” (4,77%) el nové lloc. Tal i com s’observa
a la taula seglient, la resta de destinacions dels residents a I'area pertanyen a municipis de les comarques
de la Selva, el Gironés i Osona.

L’area “Amer i altres municipis de la zona” rep 4.872 persones que s’hi vinculen per motius de mobilitat
quotidiana. La major part d’aquestes provenen del municipi d’Anglés (63,86%). L’origen de les persones
provinents de la comarca de la Garrotxa que es vinculen amb aquesta area son, per ordre de classificacio:
la ciutat d’Olot (4,37%), I'area “Sant Joan les Fonts i altres municipis de la zona” (1,16%) i I'area “La Vall
d’en Bas i altres municipis de la zona” (1,11%).

Desplagaments amb origen a Amer i altres municipis

Municipi de desti

Girona 21,81%
Olot 19,86%
Anglés 9,93%
Sant Gregori i altres municipis 9,06%
Vall d'en Bas i altres municipis 8,96%
Salt 7,98%
Bescano i altres municipis 6,04%
Santa Coloma de Farners i Brunyola 4,97%
Sant Joan les Fonts i altres municipis 4.77%
Vilobi d'Onyar i Riudellots de la Selva 3,60%
Sant Pere de Torell6 i altres municipis 3,02%

Desplagaments amb desti a Amer i altres municipis

Municipi d'origen

Anglés 63,86%
Girona 8,31%
Bescand 8,14%
Salt 5,13%
Olot 4,37%
Santa Coloma de Farners i Brunyola 4,27%
Sant Gregori i altres municipis 3,65%
Sant Joan les Fonts i altres municipis 1,16%
Vall d'en Bas i altres municipis 1,11%

A l'area “Amer i altres municipis de la zona” el 24,75% de les persones residents es desplacen fora de
I'area per satisfer les necessitats de mobilitat quotidiana. D’aquestes, aproximadament el 28% tenen com
a desti un altre municipi de la comarca de la Garrotxa. Per altra banda, menys del 7% de les persones no
residents a I'area que s’hi vinculen per motius de mobilitat quotidiana provenen d’altres municipis de la
comarca.

Finalment, I'area “Camprodon i altres municipis de la zona”, que inclou els municipis de Camprodon,
Mollo, Montagut i Oix, Sant Pau de Seguries i la Vall de Bianya, té una poblacié de 5.495 persones.
D’aquestes, 2.356 (57,46%) es mantenen dins la mateixa area de residéncia per a satisfer les seves
necessitats de mobilitat quotidiana i 1.744 (42,54%) es desplacen fora dels limits de I'area de residéncia
per motius de mobilitat quotidiana. La ciutat d’Olot (48,92%) és el principal desti dels desplacaments que
surten de l'area, seguida per 'area “Sant Joan les Fonts i altres municipis de la zona” (28,14%). L’'area
“Sant Joan de les Abadesses i altres municipis” (13,69%) i el municipi de Ripoll (9,25%), pertanyents a la
comarca del Ripollés, son els altres destins que contempla I'estudi. Com s’observa, entre els principals
destins de les persones residents a I'area no s’hi troba l'area “La Vall d’en Bas i altres municipis de la
zona”.
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Pel que fa a les persones que rep l'area per motius de mobilitat quotidiana, I'estudi les quantifica en 2.256.
Aquestes provenen principalment de la ciutat d’Olot (33,80%), I'area “Sant Joan les Abadesses i altres
municipis” (25,23%) i I'area “Sant Joan les Fonts i altres municipis” (22,43%). L’area “La Vall d’en Bas i
altres municipis” (8,45%) ocupa el quart lloc de la classificacio dels principals origens de les persones que
es vinculen amb l'area “Camprodon i altres municipis de la zona). Tal i com s’observa a la taula que
segueix, la resta d'origens contemplats per I'estudi representen percentatges inferiors al 4%.

Desplagaments amb origen a Camprodon (Vall de Bianya) i altres municipis

Municipi de desti

Olot 48,92%
Sant Joan les Fonts i altres municipis 28,14%
Sant Joan de les Abadesses i altres municipis 13,69%
Ripoll 9,25%

Desplagaments amb desti a Camprodon (Vall de Bianya) i altres municipis

Municipi d'origen

Olot 33,80%
Sant Joan de les Abadesses i altres municipis 25,23%
Sant Joan les Fonts i altres municipis 22,43%
Vall d'en Bas i altres municipis 8,45%
Ripoll 3,83%
Banyoles 2,43%
Besalu i altres municipis 2,07%
Girona 1,76%

Resumint, a I'area “Camprodon i altres municipis de la zona” el 42,54% de les persones residents es
desplacen fora de l'area per satisfer les necessitats de mobilitat quotidiana. D’aquestes, aproximadament
el 77% tenen com a desti un altre municipi de la comarca de la Garrotxa. Per altra banda, gairebé el 65%
de les persones no residents a I'area que s’hi vinculen per motius de mobilitat quotidiana provenen d’altres
municipis de la comarca.



PEMMS VALL D’EN BAS 41

Per tal de simplificar la lectura d’aquestes dades, s’han representat els desplagaments que realitzen els
residents que surten de la seva area de mobilitat. Com s’observa en I'esquema resultant, la relacié entre
les arees de “La Vall d’en Bas i altres municipis”, la ciutat d’'Olot, i 'area “Sant Joan les Fonts i altres
municipis” és molt significativa. També destaca, tot i que en menor intensitat, la relacié entre I'area de
“Camprodon i altres municipis”, que inclou el municipi de la Vall de Bianya, i la ciutat d’Olot i I'area “Sant
Joan les Fonts i altres municipis”.

- AFIguel‘eS

Sant Joan les Abadesses —
I _— ~Navata

T Comella de Terri

Intensitat dels desplagaments segons dades de I'INE

Les dades d’autocontencio facilitades per I'Institut d’'Estadistica de Catalunya confirmen que la comarca
de la Garrotxa és capag¢ de retenir gairebé el 80% dels desplacaments que genera per motius de treball.
L’autocontencié, definida com la poblacié ocupada que resideix i treballa al municipi respecte el total de
poblacié ocupada del municipi, és també molt elevada a les comarques veines de I'Alt Emporda (79,00%),
Osona (77,10%) i el Ripollés (74,80%).

L’IDESCAT també proporciona dades sobre I'autosuficiencia comarcal. L’autosuficiéncia es defineix com
la poblacié ocupada que resideix i treballa a la comarca respecte el total de llocs de treball que ofereix la
comarca. L'index d’autosuficiéncia de la Garrotxa indica que el 87,90% dels llocs de treball que ofereix la
comarca estan ocupats per la poblacié resident a la mateixa comarca. Tal i com s’observa a la seglent
grafica, les comarques veines de I'Alt Emporda (91,50%), Osona (90,60%), el Ripollés (90,20%), la Selva
(77,50%), el Pla de I'Estany (77,30%) i el Gironés (75,40%) també presenten percentatges
d’autosuficiencia molt elevats.



PEMMS VALL D’EN BAS 42

Autocontenci6 i Autosuficiéncia a la Garrotxa i comarques
veines, any 2011

B Autocontencio

¥ Autosuficiéncia

Gironés

Osona
Ripollés
La Selva

o
Pa
¥a]
o
=
@
o

Alt Emporda
Pla de I'Estany

Les dades facilitades per I'INE en relacié als desplagaments per mobilitat quotidiana realitzats per la
poblacié i les dades de 'IDESCAT en relacié a I'autocontencié i autosuficiéncia de la comarca de la
Garrotxa, posen de manifest que la major part dels residents de la comarca satisfan les seves necessitats
de mobilitat quotidiana dins I'ambit comarcal.

L’IDESCAT també proporciona dades sobre el temps de desplagament que destinen els residents de la
comarca de la Garrotxa per anar a treballar. Segons aquestes dades, a la comarca de la Garrotxa el
12,37% de la poblacié no es desplaga per anar a treballar, el 30,77% realitza desplagaments de menys de
10 minuts per arribar al lloc de treball, el 46,29% inverteix entre 10 i 30 minuts als desplagcaments per
motius de treball i només el 10,58% destina més de 30 minuts en els desplagaments per anar a treballar.

Temps de desplagament per anar a treballar a la Garrotxa, any
2011

10,58% 12,37%

®no es desplaga
"menys de 10 min
30.77% de 10 a 30 minuts

més de 30 minuts
46,29%

En resum, més d'un 40% de la poblacié de la comarca satisfa les seves necessitats de mobilitat
quotidiana amb un temps inferior als 10 minuts i més d’'un 85% de la poblacié les satisfa en un temps de
menys de 30 minuts.

Pel que fa a la mobilitat quotidiana escolar no universitaria, les dades de 'IDESCAT mostren com gairebé
hi ha el mateix nombre de residents que estudien dins el municipi que residents que estudien fora del
municipi. Segons aquestes dades, els alumnes residents que estudien dins el mateix municipi s6n 255
mentre que els alumnes residents que estudien fora del municipi sén 250. Dels primers, 70 es troben
entre els 3 i els 5 anys i 185 entre els 6 i els 11 anys. Dels segons, 15 es troben entre els 3 i els 5 anys,
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30 entre els 6 i els 11 anys, 125 entre els 12 i els 15 anys, 45 entre els 16 i els 17 anys i 35 tenen més de
18 anys. Les dades també comptabilitzen els alumnes no residents que estudien al municipi. Aquests son,
en total, 40 alumnes dels quals 5 es troben entre els 3 i els 5 anys i 35 entre els 6 i els 11 anys.

300

Alumnes residents i llocs d'estudi localitzats per edat a la Vall

d'en Bas, curs 2018-2019

250

200 -

150

100

50

Residents que No residents que Residents que
estudien al municipi estudien al municipi estudien a fora del
municipi

més de 18 anys

16 a 17 anys

12 a 15 anys
®6a11anys

B3 ab5anys

Les dades facilitades per 'IDESCAT reflecteixen la naturalesa de l'oferta educativa del municipi, on
actualment és possible estudiar fins els 11 anys, coincidint amb el final de I'etapa d’Educacié Primaria. A
partir d’'aquesta edat, els alumnes residents a la Vall d’en Bas no tenen altre opcié que desplagar-se fora
del municipi per accedir a 'Educacio Secundaria Obligatoria.

L’analisi de la mobilitat quotidiana comarcal evidencia que els desplagaments que tenen lloc sobre el teixit
d’infraestructures de la Garrotxa son generats, en un percentatge molt elevat, pels residents de la mateixa
comarca. L’analisi acurat d’aquesta realitat també posa de manifest que gairebé la totalitat dels residents
al municipi de la Vall d’en Bas satisfa les seves necessitats de mobilitat quotidiana al voltant de I'eix Vall
d’en Bas — Olot — Sant Joan les Fonts.
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Amb l'objectiu de quantificar I'is que tenen les infraestructures de la xarxa de carreteres de la Generalitat
de Catalunya, el Departament de Territori i Sostenibilitat realitza anualment els estudis d’aforaments. Les
dades recollides sobre la demanda de mobilitat a les carreteres esmentades es publiquen en el Pla
d’aforaments, que inclou les dades sobre la intensitat mitjana diaria (IMD) dels diferents trams de la xarxa
viaria. Per la seva banda, la Diputacid de Girona també disposa de les dades sobre la IMD de les
carreteres que li pertanyen.

Per tal d’obtenir una visié de conjunt, s’han recollit totes les dades de la IMD de les carreteres comarcals
de les quals es disposen dades i s’han representat els valors de les intensitats de transit obtinguts en un
mateix esquema. Les dades de les carreteres de la Generalitat s’han obtingut del Pla d’aforaments de
I'any 2016. Per altra banda, les dades facilitades per la Diputacid corresponen als aforaments realitzats
'any 2019. Les IMD representades a I'esquema inclouen la totalitat de vehicles motoritzats (inclos
motocicletes i vehicles pesats) que van circular per la xarxa de carreteres durant el periode d’estudi. Com
s’observa, les infraestructures que suporten més transit son I'avinguda de Santa Coloma — passeig de
Barcelona (19.974 vehicles/dia), 'avinguda Sant Jordi (16.629 vehicles/dia) i la carretera de la Canya
(15.720 vehicles/dia), totes elles emplagades dins la trama urbana de la ciutat d’Olot. La N-260a (15.356
vehicles/dia), des de I'’A-26 i fins a la sortida que porta a I'edifici dels Mossos d’Esquadra, és l'altre tram de
la xarxa de carreteres comarcal amb una intensitat de transit diaria superior als 15.000 vehicles/dia. La
infraestructura que suporta una major intensitat de transit dins el municipi de la Vall d’'en Bas és la
carretera C-152 (14.556 vehicles/dia), des de la desembocadura del tunel de Bracons — C-37 i fins al
giratori situat a I'entrada d’Olot davant de Can Trunica. L'autovia A-26 (14.194 vehicles/dia) presenta una
intensitat de transit similar a la carretera C-152. L'eix format pel carrer Mulleras — carrer Bisbe Lorenzana
—avinguda Onze de Setembre — plaga Palau — carrer Escultor Llimona — avinguda de Girona (13.350
vehicles/dia) i I'eix format per I'avinguda de Sant Joan les Abadesses — avinguda Reis Catolics (13.300
vehicles/dia), emplacats dins la trama urbana de la ciutat d’Olot, suporten, també, una intensitat de transit
molt significativa. Finalment, la N-260 (13.190 vehicles/dia), entre I'A-26 i el giratori d’encreuament amb la
carretera GI-522, a Sant Joan les Fonts, és l'altre tram de la xarxa viaria comarcal que suporta una
intensitat de transit superior als 13.000 vehicles/dia.

Com és evident, existeix una relacio directa entre les dades dels desplagaments de la poblacio resident a
la comarca facilitades per I'INE i representades en 'esquema de la pagina 28 i les dades de les intensitats
de transit que suporten les carreteres comarcals facilitades per la Generalitat de Catalunya i la Diputacié
de Girona. A nivell comarcal, I'eix Vall d’en Bas — les Preses — Olot - Sant Joan les Fonts és, sens dubte,
el principal repte que cal afrontar per tal de donar una resposta sostenible a les necessitats de mobilitat
quotidiana de la poblacio.
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Dins els limits municipals, actualment només es disposa de les dades sobre la IMD de les carreteres que
pertanyen a la Generalitat de Catalunya i a la Diputaci6 de Girona. La carretera C-152 (14.556
vehicles/dia), la carretera C-37 (7.476 vehicles/dia) i la carretera C-63 (3.699 vehicles/dia) son les
infraestructures que presenten una major intensitat de transit del municipi. Aquestes responen a les
connexions de la Vall d’en Bas amb els municipis veins. Les infraestructures que vertebren el teixit edificat
i productiu del municipi son, per ordre d’intensitat suportada: la carretera GIP-5226 (2.204 vehicles/dia),
entre la carretera C-152 i la carreteres GIV-5227, la carretera C-153 (1.861 vehicles/dia), a I'algcada del
nucli de Sant Esteve d’en Bas, la carretera GIV-5224 (1.588 vehicles/dia), entre el nucli de la Pinya i la
carretera GIP-5233, la carretera GIP-5226 (1.309 vehicles/dia), entre el nucli de Sant Privat i la carretera
GIV-5227, la carretera GIV-5273 (1.090 vehicles/dia), entre el veinat de Cant Trona i la carretera C-152,
la carretera GIV-5227 (1.079 vehicles/dia), entre la carretera GIP-5226 i 'encreuament que porta al veinat
Nou, la carretera GIV-5224 (892 vehicles/dia), entre la carretera C-152 i 'encreuament amb la carretera
GIV-5227, la carretera GIV-5273 (699 vehicles/dia), entre el veinat de Can Trona i el restaurant Can Barris
a Joanetes, la carretera GIV-5224 (443 vehicles/dia), entre 'encreuament de la carretera GIV-5227 i el
nucli de la Pinya, la carretera GIV-5227 (333 vehicles/dia), a I'algada del veinat Cirera, la carretera GIV-
5227 (254 vehicles/dia), entre el veinat Cirera i 'encreuament amb la carretera GIV-5224, |la carretera
GIV-5273 (82 vehicles/dia), des del restaurant Can Barris i fins el nucli de Joanetes.

Per tal d’'analitzar de manera precisa I'Us que es fa d’aquestes infraestructures vertebradores,
I’Ajuntament esta realitzant lectures de les intensitats mitjanes diaries dels principals tragats municipals.
La situacié de la xarxa viaria interna del municipi s’analitzara quan es disposi de les esmentades dades.

Les dades sobre les intensitats mitjanes diaries de les infraestructures proporcionen informacié valuosa
pel que fa a I's que els ciutadans fan del territori i son un punt de partida objectiu per tal de re-pensar o
re-planificar les estratégies de governanca.

Pel que fa a la mobilitat dins el municipi, les darreres dades de mobilitat publicades per [I'Institut
d’Estadistica de Catalunya referents a la Vall d’en Bas son de 'any 2001. A falta de dades més recents i
entenent que els patrons de mobilitat han sofert canvis des de I'any 2001, s’ha optat per considerar-les
com a no representatives. Per tal de poder definir i quantificar els fluxos generats dins I'ambit municipal,
s’ha partit dels coeficients fixats pel Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis de la
mobilitat generada.

Viatges generats/dia

Us d'habitatge El valor més gran dels dos seguents:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100m? de sostre
Us comercial 50 viatges/100m2 de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100m? de sol

Franja costanera 5 viatges/m de platja
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Tot i aixi, la no actualitzacié de les dades urbanistiques del municipi juntament amb les caracteristiques
de la configuracio territorial de la Vall d’en Bas, fan dificil afinar els calculs de la mobilitat que genera
algun dels usos descrits utilitzant les ratios de la taula anterior. Per tal de calcular de manera més acurada
i proporcionada els desplacaments generats per a cadascun dels usos, a cadascun dels nuclis del
municipi, s’han seguit els seglients criteris:

Pel calcul de la mobilitat generada per I'is d’habitatge s’ha utilitzat la ratio de 3 viatges/persona
proporcionada per la taula anterior. Segons dades facilitades per I'’Ajuntament, la distribucié de la poblacio
per nuclis I'any 2019 era la seguent:

Poblacié per sectors a la Vall d'en Bas, any 2019

Sector Sant Esteve 1201
Sant Esteve 999
El Mercadal 32
Vilallonga 105
La Serra 65

Sector El Mallol 632
EI Mallol nucli 51
Veinat Cirera 28
Veinat Nou 18
Urb. Les Olletes 172
Sector Verntallat 223
EI Mallol disseminat 140

Sector Sant Privat 364
Sant Privat nucli 121
Urb. Can Mulleres 28
Urb. Sallent 42
Sant Privat disseminat 173

Sector Joanetes 326
Joanetes nucli 40
Joanetes 249
Can Trona 29
Falgars 8

Sector Hostalets 293
Hostalets 197
Dreta Fluvia 20
Esquerra Fluvia 76

Sector La Pinya 148
La Pinya 30
La Pinya disseminat 118

Sector Puigpardines 117

TOTAL 3081

Tenint en compte la naturalesa del territori de la vall i per tal de simplificar la lectura dels resultats s’ha
considerat oportu replantejar la classificacio de la poblacio per sectors facilitada per I’Ajuntament. Degut a
la impossibilitat de representar adequadament la mobilitat generada pel teixit residencial disseminat de
cadascun dels sectors, s’ha optat per agrupar aquest extens i difus teixit d’habitatges en una sola
categoria. Els habitants del sector de Puigpardines i Falgars també s’han incldos dins aquesta nova
categoria. Tal i com s’observa en la taula resum de la mobilitat generada per sectors que s’adjunta més
avall, el resultat és que la nova categoria Disseminat és, després de Sant Esteve d’en Bas, el “sector” que
més mobilitat genera a la vall. A resultes d’aquestes modificacions en I'agrupacio de les residéncies, el
sector de Sant Esteve d’en Bas queda dividit en Sant Esteve i la Serra; el sector del Mallol en el Mallol
nucli, veinat Cirera, veinat Nou, urbanitzacié de les Olletes i barri Verntallat; el sector de Sant Privat en
Sant Privat nucli i el conjunt de les urbanitzacions; el sector de Joanetes en Joanetes nucli, Joanetes
altres i Can Trona. El sector dels Hostalets i el sector de la Pinya es consideren, respectivament, com una
sola unitat.

Per calcular la mobilitat generada per I'is comercial i de serveis s’ha utilitzat una ratio de 10
viatges/100m? de sostre. Degut a la manca de dades dels establiments comercials del municipi, s’ha
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estimat un sostre mitja de 75m? per cada local ocupat per una activitat comercial i de serveis. La ratio
utilitzada parteix del valor proposat per la taula “Viatges generats/dia” del Decret 344/2006. La disminucio
del valor d’aquesta ratio fins a 10 viatges/100m? de sostre dona valors de desplagaments més realistes
d'acord amb caracteristiques dels establiments comercials del municipi. En el cas del restaurant Ca la
Carmelita, inclos dins el sector Sant Privat-urbanitzacions, i el restaurant Can Barris, inclos dins el sector
Joanetes-altres, s’ha considerat directament el valor mitja de desplagaments atrets facilitat pels mateixos
establiments. La mobilitat generada per a I'is comercial i de serveis al nucli dels Hostalets s’ha estimat a
partir de les dades obtingues a la resta de sectors del municipi. En el cas de la SAT Verntallat, inclosa
dins la categoria Disseminat, s’han considerat les dades de viatges/generats directament facilitades per la
cooperativa.

Per calcular la mobilitat que genera la industria de la vall, s’ha utilitzat una ratio de 2 viatges/100m?2. Igual
que en I'is comercial i de serveis, la ratio utilitzada per a la realitzacié dels calculs parteix del valor
proposat per la taula “Viatges generats/dia” del Decret 344/2006. La disminuci6 del valor d’aquesta ratio
fins a 2 viatges/100m? de sostre dona valors de desplagaments més realistes dacord amb
caracteristiques de les industries del municipi i segons les dades del nombre de treballadors i viatges
generats facilitades per algunes de les industries.

Degut a la naturalesa dels diversos equipaments del municipi, d’ds veinal, municipal i supramunicipal, s’ha
considerat més oportu analitzar-los individualment per tal de calcular la mobilitat que generen. Els calculs
s’han realitzat d’acord amb les dades d’'Us dels equipaments facilitades per I’Ajuntament. En molts casos,
perd, s’ha realitzat una suposicio dels viatges generats en funcié del nombre d'usuaris i personal que
utilitza els diferents equipaments. Els resultats obtinguts per a cadascun dels nuclis sén els que s’exposen
a continuacio.

A Sant Esteve d’en Bas, 'Ajuntament genera una mobilitat quotidiana de 22,75 viatges/dia i el local
utilitzat per la brigada municipal, situat a la carretera dels Martins, 3,29 viatges/dia. Per la seva banda, el
CAP genera, segons l'estimacid realitzada a través dels horaris de visites de I'equipament, 62,26
viatges/dia. La residéncia per a la gent gran El Mirador del Puigsacalm, genera, de mitjana, 25 viatges/dia.
Pel que fa als equipament esportius, situats al nord-oest del nucli, generen, en conjunt, 203,61 viatges/dia.
D’aquests, 114,18 corresponen als desplacaments generats pel Club basquet La Vall, que utilitza les
instal-lacions del pavell6 municipal, 64,37 corresponen als viatges generats pels usuaris del camp de
futbol i 25,06 als viatges generats pels usuaris de la piscina municipal. Els esdeveniments realitzats al
pavelld poliesportiu generen, de mitjana, una mobilitat de 8,95 viatges/dia. Respecte els equipaments
educatius del nucli, la Llar d’infants Els Ginjols i el Parvulari generen 44,05 viatges/dia i 39,32 viatges/dia,
respectivament. Els tres espais socials del nucli generen una mobilitat de 38,49 viatges/dia. D’aquests, 24
corresponen al casal d’avis, 4,71 a la sala annexa al pavellé i 9,78 a I'espai de Can Tista. Finalment, s’ha
considerat que I'Església genera, de mitjana, una mobilitat de 4,27 persones/dia.

Dins el sector del Mallol, I'escola Verntallat genera una mobilitat de 514,41 viatges/dia i representa
I'equipament del municipi amb més desplagaments associats. El camp de futbol situat al sud del recinte
educatiu genera 56,94 viatges/dia. Els locals socials del veinat Cirera, la urbanitzacié de les Olletes i el
barri de Vertallat generen una mobilitat de 0,83 viatges/dia, 1,65 viatges/dia i 1,07 viatges/dia,
respectivament. Finalment, s’ha considerat que I'Església genera, de mitjana, una mobilitat de 2,14
persones/dia.

A Sant Privat els equipaments es concentren al veinat de I'Ajuntament. La seu de I'Ajuntament genera
XXX viatges/dia, el consultori 7,92 viatges/dia, el casal d’avis 24 viatges/dia, el local social 8,45
viatges/dia i el camp de futbol 12,82 viatges/dia. Finalment, s’ha considerat que I'Església genera, de
mitjana, una mobilitat de 2,14 persones/dia.

Dins el sector de Joanetes, el Centre de Cultura i Natural de la Vall d’en Bas situat al veinat de Can Trona
genera, segons les dades dels visitants rebuts durant 'any 2019, una mitjana de 22,88 viatges/dia. En el
cas d’aquest equipament cultural, I'Ajuntament disposa de dades detallades sobre els visitants rebuts. La
grafica que segueix mostra I'afluéncia de visitants al llarg de I'any i permet intuir els mesos que més
turisme arriba a la vall.
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Visitants per mesos a Can Trona, any 2019
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Per la seva banda, el local social Can Barraca, situat a la carretera GIV-5273 a I'algada del restaurant Can
Barris, genera 2,91 viatges/dia de mitjana. Finalment, s’ha considerat que I'Església genera, de mitjana,
una mobilitat de 2,14 persones/dia.

Al nucli dels Hostalets, el local social genera, de mitjana, 5,7 viatges/dia. S’ha considerat que I'Església
genera, de mitjana, una mobilitat de 12,82 persones/dia.

A la Pinya, el local social genera, de mitjana, 0,41 viatges/dia. Finalment, s’ha considerat que I'Església
genera, de mitjana, una mobilitat de 2,14 persones/dia.

La mobilitat generada pel camp de futbol situat a 'encreuament entre la carretera C-153 i la carretera GIP-
5272 és de 38,14 viatges/dia i, per la seva ubicacid, aquest s’ha inclos dins la categoria Disseminat.
També s’ha inclos dins aquesta categoria els desplagaments generats per 'Església de Puigpardines, que
s’han estimat en 0,16 viatges/dia.
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Per tal de visualitzar els resultats de mobilitat generada obtinguts per a cadascun dels sectors del municipi
s’ha realitzat 'esquema seguiient. Com s’observa, el nucli de Sant Esteve d’en Bas i el conjunt d’'usos
dispersos per la vall, englobats dins la categoria Disseminat, sén els principals generadors de viatges del
municipi.

[ ]
[ ]

‘ disseminat .

Total viatges/dia generats pels diferents sectors de poblacié a la Vall d’en Bas
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La taula seglient mostra els resultats de mobilitat generada obtinguts per a cadascun dels nuclis de la Vall
d’en Bas i per a cadascun dels usos considerats. Degut a les seves caracteristiques, no s’ha considerat
oportu calcular la mobilitat que generen les zones verdes del municipi.

Mobilitat generada per

. . Us habitatge  Us comercial ~ Us industrial  Equipaments TOTAL TOTAL %
sectors en viatges/dia
Sector Sant Esteve 2997 228 990 452,0 4667,0 35,67%
Sant Esteve 2997 186 660 452,0 4295,8 32,83%
La Serra 0 41 330 0,0 3711 2,84%
Sector EIl Mallol 1476 76 147 577,0 2276,0 17,39%
EI Mallol nucli 153 0 0 2,1 155,1 1,19%
Veinat Cirera 84 0 0 0,8 84,8 0,65%
Veinat Nou 54 0 0 54,0 0,41%
Urb. Les Olletes 516 0 0 1,7 517,7 3,96%
Barri Verntallat 669 76 147 572,4 1464.,4 11,19%
Sector Sant Privat 573 38 0 58,0 668,5 5,11%
Sant Privat nucli 363 8 0 2,1 372,6 2,85%
Urbanitzacions 210 30 0 55,8 295,8 2,26%
Sector Joanetes 954 35 19 27,9 1035,9 7,92%
Joanetes nucli 120 0 0 2,1 122,1 0,93%
Joanetes altres 747 35 19 2,9 803,9 6,14%
Can Trona 87 0 0 22,9 109,9 0,84%
Sector Hostalets 591 300 0 18,6 909,6 6,95%
Hostalets 591 300 0 18,6 909,6 6,95%
Sector La Pinya 90 8 0 2,5 100,0 0,76%
La Pinya 90 8 0 2,5 100,0 0,76%
Disseminat 2562 785 42 38,3 3427,3 26,19%

TOTAL 9243 1469 1198 1174,3 13084,3 100,00%
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Tal i com s’observa a la taula anterior, I'Us residencial representa el 70,64% de la mobilitat quotidiana total
que es genera al municipi. La mobilitat generada per les residéncies destaca amb forga respecte els
desplagaments generats per la resta dels usos considerats. El nucli de Sant Esteve (32,42%) i el conjunt
de residéncies aillades disperses per la vall, agrupades sota la categoria Disseminat (27,72%) a la taula,
son els sectors amb més mobilitat generada per aquest us. El sector del Mallol (15,97%) és seglent en
mobilitat generada per Us residencial de la classificacid, sobretot pels desplagaments que generen el barri
de Verntallat i la urbanitzacié de les Olletes, on es concentren gran part dels habitants d’aquest sector. Els
sectors de Joanetes (10,32%), els Hostalets (6,39%) i Sant Privat (6,20%) generen una intensitat similar
de desplagaments per I'Us residencial. El nombre de viatges generats/dia per I'is d’habitatge en el sector
de la Pinya (0,97%) és molt inferior respecte la mobilitat generada per les residéncies a la resta de nuclis
del municipi. L'esquema que segueix mostra la mobilitat generada per I'Us residencial al municipi. Per tal
de facilitar la lectura visual de I'esquema i entendre el repartiment dels viatges/generats per a I'is
residencial en els diferents sectors del municipi, la dimensié de les rodones de I'esquema no és
proporcional al total de viatges generats/dia al municipi i respon especificament a l'interval de viatges
generats/dia per aquest Us.

‘ disseminat @

Total viatges/dia generats per Us residencial a la Vall d’en Bas
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Els desplagaments vinculats a I'is comercial i a I'oferta de serveis representen 1'11,23% del total de la
mobilitat quotidiana del municipi. En aquest cas, els establiments i serveis que es troben dispersos per la
vall, inclosos dins la categoria de Disseminat (53,44%) son els que més desplagaments generen. Aquest
fet és degut a la presencia de la cooperativa Verntallat dins aquesta categoria. Els sectors dels Hostalets
(20,42%) i el de Sant Esteve (15,50%) també generen una quantitat important de desplagaments. Els
sectors del Mallol (5,18%), Sant Privat (2,55%) i Joanetes (2,38%), per la seva banda, generen poca
mobilitat en relacié a I'activitat comercial i als serveis. Per ultim, els desplagaments generats per aquests
usos al sector de la Pinya (0,51%) son escassos. L'esquema que segueix mostra la mobilitat generada
per I'is comercial al municipi. Per tal de facilitar la lectura visual de I'esquema i entendre el repartiment
dels viatges/generats per a I's comercial i de serveis en els diferents sectors del municipi, la dimensi6 de
les rodones de l'esquema no és proporcional al total de viatges generats/dia al municipi i respon
especificament a l'interval de viatges generats/dia per aquest Us.

.disseminat .

Total viatges/dia generats per Us comercial i de serveis a la Vall d’en Bas



PEMMS VALL D’EN BAS 54

La presencia del poligon industrial la Serra i la concentracié d’industries a la carretera C-153, entre Sant
Esteve i els Hostalets, fan que I'Gs industrial generi el 9,16% dels desplagaments quotidians del conjunt de
la vall. El sector de Sant Esteve (82,66%), que inclou tant el poligon de la Serra com les industries
situades a la periféria de la trama urbana d’aquest nucli, és el sector que més desplagaments relacionats
amb la industria genera. S’ha calculat que el Mallol (12,25%) és el segon sector del municipi que genera
més mobilitat industrial. En aquest cas, els desplacaments generats corresponen a les industries situades
al barri de Verntallat, com a extensié del teixit urba del municipi vei de les Preses. Les industries
disperses per la vall, incloses dins la categoria Disseminat (3,51%), i les incloses dins el sector de
Joanetes (1,59%) generen poca mobilitat. S’ha considerat que els sectors de Sant Privat, els Hostalets i la
Pinya no generen mobilitat per aquest Us. L’esquema que segueix mostra la mobilitat generada per I'is
industrial al municipi. Per tal de facilitar la lectura visual de I'esquema i entendre el repartiment dels
viatges/generats per a I'is industrial en els diferents sectors del municipi, la dimensi6é de les rodones de
'esquema no és proporcional al total de viatges generats/dia al municipi i respon especificament a
l'interval de viatges generats/dia per aquest Us.

® disseminat

Total viatges/dia generats per Us industrial a la Vall d’en Bas
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Finalment, els desplacaments generats pels equipaments del municipi representen el 8,98% del total de la
mobilitat quotidiana de la vall. La ubicacié de 'escola Verntallat dins el sector del Mallol (49,14%) fa que
aquest generi gairebé la meitat dels desplagaments del municipi per a I's d’equipaments. El nucli de Sant
Esteve (38,49%) és l'altre sector del municipi que genera una mobilitat important pel que fa aquest Us. En
menor mesura, el sector de Sant Privat (4,94%) i el camp de futbol situat a les proximitats del nucli dels
Hostalets, inclos dins la categoria Disseminat (3,26%), generen una mobilitat similar pel que fa als
equipaments. Tot i la preséncia del Centre de Natura i Cultura, situat al veinat de Can Trona, el sector de
Joanetes (2,38%) genera poca mobilitat per aquest Us. Per ultim, el sector dels Hostalets (1,58%) i el
sector de la Pinya (0,22%) son els que generen menys desplagaments relacionats amb els equipaments.
L’esquema que segueix mostra la mobilitat generada per I'is d’equipaments del municipi. Per tal de
facilitar la lectura visual de I'esquema i entendre el repartiment dels viatges/generats per a I'Us
d’equipaments en els diferents sectors del municipi, la dimensié de les rodones de I'esquema no és
proporcional al total de viatges generats/dia al municipi i respon especificament a l'interval de viatges
generats/dia per aquest Us.

Total viatges/dia generats per Us equipaments a la Vall d’en Bas
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Els viatges/dia generats pels diferents usos considerats, representats en els esquemes anteriors, mostren
la complexitat territorial de la vall. Com s’observa, cadascun dels nuclis presenta unes demandes de
mobilitat quotidiana especifiques i diverses respecte els altres nuclis del municipi.

A banda dels desplacaments generats per a satisfer les necessitats de mobilitat quotidiana, a la Vall d’en
Bas es generen un seguit de desplagaments vinculats al turisme. Degut a la manca de dades
relacionades amb I'impacte que I'Us turistic genera en relacio a la mobilitat, s’ha optat per utilitzar el teixit
d’allotjaments rurals destinats al turisme com a referéncia per a realitzar els calculs. Els hotels, habitatges
turistics i allotiaments de turisme rural distribuits per tot el municipi tenen capacitat per allotjar 374
persones segons les dades de la Diputacio de Girona de 'any 2017.

Places en establiments turistics, any 2017

37%
® Hotels
= Turisme rural

Habitatges turistics

40%

Per tal d’obtenir un valor orientatiu de la mobilitat que genera I'Us turistic s’ha considerat la ratio de 3
viatges/persona allotjada, obtenint un total de 1.122 viatges/dia en els moments de maxima ocupacio.
Com a referéncia, la mobilitat generada per aquests allotjaments turistics, que es troben majoritariament
dispersos per la vall, és similar a la mobilitat generada per a I'is residencial al conjunt del sector del
Mallol.

Cal tenir en compte, perd, que segons dades de ['Institut d’Estadistica de Catalunya, la poblacié
estacional ETCA, definida com el saldo resultant de les entrades de poblacié no resident al municipi i les
sortides de poblacié resident al municipi i mesurada en mitjana anual de persones per dia, és de -1.162
persones a la comarca de la Garrotxa. A falta de dades municipals s’ha considerat que la Vall d’en Bas
segueix unes dinamiques similars a les de la comarca. La grafica que segueix mostra la distribucio de la
poblacié estacional ETCA per trimestre. El resultat negatiu en tots els trimestre de I'any significa que les
persones visitants que arriben al municipi sé6n poques en comparacié al nombre d’habitants que en surt.
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Estimacions de poblaci6 estacional ETCA per trimestre a la
Garrotxa, any 2018
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Tot i aixi, arran de la creixent massificacio als espais naturals, alguns dels espais de gran valor ecologic i
paisatgistic del municipi s’han vist afectats per la sobre-freqlientacié de persones que visiten aquests
espais, sobretot durant la temporada estival, originant conflictes amb la poblaci6 local. El conjunt de
problematiques lligades a la sobre-frequientacio d’aquests espais ha alertat I'Ajuntament que, des de ja fa
un temps, ha comengat a treballar en l'aplicaci6 de mesures que limitin el nombre de visitants i
contribueixin, aixi, a disminuir 'impacte negatiu que generen.

L’informe realitzat I'any 2018 per la Xarxa de Custodia del Territori, en col-laboracié amb la Diputacio de
Girona, recull el conjunt d’espais-gorgs de la comarca que es troben en situacié de vulnerabilitat degut a
la sobre-frequentacié que pateixen durant el periode estival. En el conjunt del municipi, I'informe recull fins
a 5 espais-gorgs als quals diagnostica de grau 2 en I'escala de vulnerabilitat proposada (de 1 al 3). Els
espais naturals vulnerables detectats per 'estudi sén la Gorga Blava, la Gorga dels Escurgons i el Salt del
Roure, a Joanetes, i Les Piscines i I'area del Pla d’en Xurri, a Sant Privat.

A Joanetes, la problematica en relacié a la mobilitat dels tres gorgs esmentats, als quals s’accedeix amb
cotxe a través de la carretera GIV-5273, és principalment el de I'estacionament de vehicles en zones no
habilitades, sovint ocupant zones de la propietat privada i ramadera i malmetent camins i marges. En cap
dels tres casos encara no s’han aplicat mesures per a la millora de la gestid per part de I'Ajuntament. A
Sant Privat, la problematica en relacié a la mobilitat és essencialment la mateixa que a Joanetes. En
aquest cas, s'accedeix als gorgs a través de la carretera que, des del transformador situat a les
proximitats del nucli antic de Sant Privat, arriba fins a 'aparcament de I’Area recreativa els Pins. En el cas
de Les Piscines, no s’han aplicat encara mesures per a la gestid de I'espai per part de I'’Ajuntament. Pel
que fa a I'Area recreativa dels Pins o Pla d’en Xurri 'Ajuntament va aplicar el passat estiu mesures per
restringir 'accés als vehicles motoritzats. Les mesures aplicades, a mode de prova, van consistir en la
prohibicio de I'accés a I'area amb vehicle, de I'1 de juliol i fins al 31 d’agost, entre les 20:00 hores i 10:00
hores. L’aforament maxim de 'area es va fixar en 40 vehicles i 20 motocicletes i es va implantar una taxa
de 5 i 2 € respectivament per accedir a I'espai d’'aparcament. També es va prohibir 'accés a I'area amb
autocaravana i vehicles de grans dimensions. Per tal de fer efectives aquestes mesures, I'Ajuntament va
instal-lar una barrera i un punt d’informacié passat la passera que permet el creuament del Gurn. A banda
de protegir I'espai de la sobre-freqiientacié a la que estava exposat, el control d’accés ha permés a
I’Ajuntament obtenir dades sobre el nombre de vehicles, bicicletes i vianants que van accedir a I'espai a
través de la carretera. Segons aquestes dades, el mes de juliol van accedir a I'espai 912 cotxes, 38
furgonetes, 33 motocicletes, 612 bicicletes i 2.090 persones que van realitzar el recorregut fins a I'’Area
recreativa a peu. Segons les dades, durant el mes d’agost es van recomptar 2.068 cotxes, 27 furgonetes,
32 motocicletes, 356 bicicletes i 3.218 persones a peu. El total de vehicles que van accedir a I'espai
durant els mesos de juliol i agost s’enfila fins a 3.110 entre cotxes, furgonetes i motocicletes. El total de
bicicletes que van accedir a I'espai a través de la carreteres va ser de 968 i el total de persones caminant
de 5.308.

Les mesures aplicades per I'’Ajuntament I'estiu passat a I'’Area recreativa els Pins han permés quantificar
els visitants que durant els mesos de juliol i agost es van acostar a aquest espai natural i han estat el punt
de partida per a la proteccid i gestié d’aquest patrimoni natural.
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Finalment, també generen pics de mobilitat a la vall els diversos esdeveniments i fires que s’organitzen,
com la representacio del tradicional Pessebre Vivent de Joanetes.
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L’ESQUELET DE LA VALL: AIGUA | ASFALT

La Vall d’en Bas és travessada per dues denses xarxes: l'aigua i I'asfalt.

Aquestes dues xarxes, de diferent geometria perd altament connectades, son el suport d’una riquesa
difusa que durant anys s’ha anat dipositant sobre la vall fins a configurar el paisatge actual. El gran
entramat de carreteres locals i camins rurals, juntament amb la xarxa de I'aigua, constitueix I'estructura
vertebrant d'aquest territori dispers: centres historics, masos, construccions agricoles i parcel-lari agrari,
distribuits de manera uniforme per la vall, hi estableixen relacions directes i harmoniques.

En termes generals, la xarxa viaria ha sabut historicament respectar la xarxa de l'aigua, que té la forga,
establint-hi una bona relacié i complementant-la amb recs i drenatges, amb ponts, passeres i petites
captacions, tot a I'escala justa i de forma harmonica. Precisament la “bona” relacio entre aquestes dues
xarxes és un dels principals valors paisatgistics de la Vall d'en Bas.

La Vall d’en Bas és, doncs, un territori amb una extraordinaria densitat d’'infraestructures si s’observa
I'enorme diposit material lligat principalment a I'Gs agricola. A la vall, aigua i asfalt formen un conjunt molt
capil-lar que convindria convertir en el referent inexcusable de qualsevol projecte de futur per aquest
territori. Una operacio de reciclatge d’aquest entramat podria anul-lar els efectes negatius de falta de
densitat material d’aquest territori: aigua i asfalt son el suport essencial a través del qual garantir una
major porositat i permeabilitat. La reinterpretacié d’aquestes dues xarxes obre, doncs, la possibilitat de
garantir els desplagcaments a tot el territori i a totes les persones, una accessibilitat generalitzada que sigui
el punt de partida per imaginar una mobilitat més sostenible.

Establir els principis d’integracié entre aigua i asfalt pot generar, en definitiva, una major habitabilitat del
territori.
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Aigua

La Vall d'en Bas és la capgalera del riu Fluvia, una plana de sols rics principalment pel seu origen volcanic
i la generositat de I'aigua. Infinits torrents i rieres omplen el riu i dibuixen la plana, oferint una xarxa
hidrologica molt capil-lar.

En termes de paisatge, les traces de l'aigua es llegeixen sovint per la vegetacidé que hi és associada,
encara més en una plana agricola on qualsevol element vertical és un referent visual. Sabem de la
preseéncia del riu pel bosc de riera que en galeria 'acompanya seguint la seva sinuositat. El bosc de ribera
aprofita la proximitat de l'aigua i es conforma d'espécies que d'aixd en treuen rendiment i els permet
créixer rapid, i també toleren els periodes d'entollament o les avingudes. També en reconeixem les
plantacions de platans i de pollancres per la seva regularitat.

El planol que segueix mostra aquesta xarxa i la delicada relacié de I'aigua amb les comunitats de ribera
del riu, rieres i torrents.
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Asfalt

La Vall d’en Bas és un municipi ric en infraestructures petites: camins i carreteres locals constitueixen
I'estructura vertebrant del territori. Els petits nuclis de poblacié es comuniquen, des de fa segles, a través
d’una trama viaria capil-lar d’arrel historica, definida per I'Observatori del Paisatge com un dels principals
valors historics de la vall. Aquest entramat de traga menuda avanga entre la matriu agricola i, relacionant-
s’hi de manera harmonica, permet també l'accés als masos i altres de construccions aillades. Tot i la
dispersié de I'espai urbanitzat, a la Vall d’'en Bas encara és possible recuperar la idea d’un territori articulat
a través de la xarxa dinfraestructures existent, que esdevé l'element capa¢ d’ordenar aquesta
configuracié territorial.
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Dins els diferents nuclis de la vall les infraestructures de mobilitat prenen una altra forma, contribuint a
definir la qualitat del paisatge urba. L’analisi de I'estat del teixit de carrers urbans de cadascun dels nuclis
es detalla a continuacio.

El teixit urba dels nuclis més petits de la vall no ha sofert grans transformacions pel que fa a la seccié dels
seus carrers. La major part d’aquests conserva, encara avui, 'escala humana a través de les seccions
amb plataforma uUnica on I'espai és necessariament compartit. Els espais pintats de groc en el conjunt de
planols que segueix, representen els carrers la seccid dels quals és una plataforma Unica. Sén carrers
amb prioritat pels vianants on conviuen, en el mateix espai, els diferents mitjans de transport. Tot i alguns
casos particulars que es detallen a continuacid, el resultat és un teixit de carrers amb plataforma Unica i
prioritat pels vianants concentrat als nuclis antics de Sant Esteve d’en Bas, els Hostalets i el Mallol.

Pel que fa a les infraestructures tipus “cami verd”, d’is compartit entre vianants i ciclistes, el municipi té la
peculiaritat de ser travessat per la via verda Olot-Girona, antic tragat del carrilet. A banda d’aquest tragat,
que no esta pensat per a resoldre la mobilitat quotidiana dels habitants de la vall, el municipi compta amb
un altre tragat de tipus “cami verd” d'1,38 km aproximadament. Es tracta del tragat que inicia al barri de
Verntallat (a 'encreuament entre la GIP-5226 i el carrer Pau Casals) i finalitza passat la urbanitzacié de
les Olletes (a I'encreuament entre la GIP-5226 i la carretera de la Parcel-laria), resseguint la carretera
GIP-5226 i passant per davant I'escola Verntallat. Esta previst que I'esmentat tragat sigui objecte d’un
projecte de reforma que contempla, entre d’altres, la construccio d’una passarel-la sobre el riu Fluvia per
garantir la continuitat d’aquesta infraestructura. L’Ajuntament també té previst adequar un tragat en forma
de “cami verd” de 1,45 km que connecta el nucli de Sant Esteve d’en Bas amb el nucli dels Hostalets. En
aquest cas, es tracta del tragat que inicia al carrer de la Via del Tren, a Sant Esteve d’en Bas, i finalitza al
monument de la Familia Pagesa, al nucli dels Hostalets, passant pel pont de la Cau i el camp de futbol
municipal dels Hostalets.

Actualment el municipi no disposa d’infraestructures especificament dissenyades per la mobilitat amb
bicicleta.



=== Carrers plataforma unica
=== Carrers zona 30

= Via verda Olot - Girona
= = Cami verd en projecte

RS




PEMMS VALL D’EN BAS 67

Al nucli de Sant Esteve d’en Bas, la totalitat dels carrers del nucli antic tenen una seccié amb plataforma
unica. Llevat d’alguns trams d’escales, presents degut a la topografia del nucli, es pot considerar que el
teixit antic d’aquest nucli presenta unes bones condicions d’accessibilitat. La resta de teixit urba,
corresponent als carrers de la zona d’eixamples, presenta la seccioé tradicional vorera-calgada-vorera. En
la majoria dels casos, aquest teixit no garanteix unes bones condicions d’accessibilitat, amb espais de
vorera d’amplada insuficient, discontinus i amb elements com [I'enllumenat o d'altres instal-lacions
diverses que encara redueixen més la seva seccio accessible. El planol del nucli de Sant Esteve mostra
I'estat dels passos per a vianants del nucli de Sant Esteve segons de la seva accessibilitat. Tot i que la
majoria d’aquests presenten unes condicions acceptables pel que fa a I'accessibilitat (pintats de verd),
s’observa que 6 del total de 16 passos de vianants recomptats al nucli no garanteixen les condicions
minimes per a ser considerats accessibles (pintats de blau). La ubicacio d’aquests és la seguent: 1 al
carrer de la Piscina, entre la carretera C-63z i el carrer Puigsacalm; 1 a l'avinguda Fernando Laparte,
entre el carrer de la Piscina i el carrer Joan Maragall; 1 a 'avinguda Fernando Laparte, just davant la Llar
d’Infants municipal; 1 al carrer Ample, a I'encreuament d’aquest amb el carrer Doctor Turrd; 2 més al
carrer Ample, entre el carrer Jacint Verdaguer i el carrer Joan Maragall.

Pel que fa a les infraestructures compatibles amb I'is de la bicicleta, el nucli de Sant Esteve té la
peculiaritat de ser travessat per la via verda Olot-Girona. Aquesta s’aproxima al nucli resseguint el tracat
de la carretera C-63z, travessant-la per sota abans d’arribar al cementiri, i entra al teixit urba del nucli per
la zona del pavell6 municipal. La via verda recorrer el carrer que voreja el pavelld i el camp de futbol fins a
I'encreuament amb 'avinguda Fernando Laparte, continuant a través del parc de ’Andana fins a trobar el
carrer Ample. Una vegada creuat aquest carrer, continua pel carrer Agutzil Ramon Marti i el carrer Sant
Josep fins a I'encreuament amb el carrer Luis Diego Cuscoy, on continua cap al carrer de '’Andana fins a
trobar la riera de Ridaura al final de tot de I'esmentat carrer. La via verda s’allunya del nucli de Sant
Esteve resseguint la riera de Ridaura fins a creuar la carretera C-63z. Pel que fa a la seva seccio, la via
verda presenta diferents tipologies en el seu recorregut pel nucli de Sant Esteve. El tram corresponent al
carrer darrere el pavelld és de sauld, amb una seccié aproximada de 1,50m d’amplada, delimitada per
estaques verticals de fusta que la separen del transit motoritzat. Aquest tram no compta amb senyalitzacié
d’'us exclusiu per a bicicletes i, per tant, és un tram compartit amb els vianants. El tram corresponent al
parc de I'’Andana, tot i tenir una amplada aproximada de 3,00m, presenta unes caracteristiques similars al
tram anterior: paviment de sauld i seccidé compartida amb els vianants. Al carrer Agutzil Ramon Marti, la
seccio de la via verda es converteix en una zona 30, on bicicletes i vehicles motoritzats comparteixen el
mateix espai. El tram corresponent al carrer Sant Josep la via verda té una seccid de 1,50m
aproximadament, pintada sobre I'asfalt i segregada del transit motoritzat. Finalment, al carrer de '’Andana,
la via verda torna a compartir espai amb els vehicles motoritzats, a través d’'una zona 30. En general, els
creuaments de la via verda amb els carrers del nucli de Sant Esteve no estan suficientment senyalitzats.
Els carrers amb limitacio de la velocitat a 30 km/h pels vehicles motoritzats, on a priori es dona
preferencia als desplagaments a peu i amb bicicleta, son el carrer Ample, des de I'encreuament amb el
tragat de la via verda al parc de I'Estacid i fins a I'avinguda de Santa Coloma; el carrer Agutzil Ramon
Marti, coincidint amb el tragat de la via verda; el carrer de I'’Andana, coincidint també amb el tragat de la
via verda; i el conjunt de carrers que conformen el nucli antic. Tot i aquesta senyalitzacié i a excepcié del
teixit de carrers del nucli antic, la seccié dels carrers esmentats no esta dissenyada per afavorir els
desplagaments a peu o amb bicicleta. Més aviat al contrari, presenten una seccid dissenyada per afavorir
les necessitats dels vehicles privats motoritzats.

Finalment, la previsid de places per a I'estacionament de bicicletes al nucli de Sant Esteve és molt
reduida. El recompte i localitzacio dels aparcaments per a bicicletes és el seglent: 6 places a I'Alberg, 6
places a I'entrada del pavell6 municipal i 11 places davant el bar I'Estrada, situat al costat del tragat de la
via verda, darrera el conjunt pavello-piscina-camp de futbol. En total 23 places concentrades al sector
nord-est del nucli.
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Tracat de la via verda al carrer Agutzil Ramon Marti, a Sant Esteve

Pas de vianants no accessible al carrer Ample, a Sant Esteve
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Al nucli del Mallol, la totalitat dels carrers presenten una secci6 amb plataforma Unica. Tot i aixi, és
necessari diferenciar entre el teixit de carrers al voltant del conjunt edificat, dissenyat a I'escala humana, i
els tracats dels carrers que, resseguint la topografia del nucli, faciliten I'accés als vehicles motoritzats.
Aquests darrers tragats, tot i presentar una secci6 asfaltada sense diferenciacié de nivells, estan pensats
pels desplagaments motoritzats. L’accés al nucli a través de la carretera GIP-5226 és actualment un espai
desordenat que dificulta els desplagaments a peu o amb bicicleta. Al veinat Cirera i al veinat Nou també
es pot considerar que la totalitat dels tracats que configuren les respectives agrupacions residencials
tenen una seccid amb plataforma Unica. En ambdds casos, I'Unic teixit infraestructural que vertebra
I'agrupacio és la mateixa carretera que dona accés al veinat. En aquestes dues agrupacions residencials,
doncs, els vianants i ciclistes comparteixen I'espai (una secci6 asfaltada de 3,50 m aproximadament) amb
els vehicles motoritzats. A la urbanitzacié de les QOlletes, el teixit de carrers presenta la seccié tradicional
vorera-calgada-vorera en el carrer Cardenal Goma, des de la carretera GIP-5226 i fins a I'encreuament
amb el carrer de les Remences, a I'extrem nord de l'agrupacid, i una seccié amb plataforma unica
asfaltada a la resta de carrers. L’espai de vorera que ressegueix el carrer Cardenal Goma per la banda
est no garanteix unes bones condicions d’accessibilitat, degut principalment als elements d’enllumenat
instal-lats i als vehicles que s’hi estacionen ocupant part de I'espai destinat als vianants. La secci6 dels
carrers sense diferenciacié de nivells, present a la meitat oest de la urbanitzacid, correspon a una secci6
totalment asfaltada on els vehicles motoritzats aparquen a banda i banda. A la practica, doncs, gairebé la
totalitat de I'espai dels carrers de la urbanitzacié esta dissenyat pels vehicles motoritzats. Al barri de
Verntallat, els carrers presenten la seccio vorera-calgada-vorera. En aquest cas, la major part de les
voreres incorporen una franja verda on s’instal-len els elements d’enllumenat i arbrat. Pel fet de permetre
la continuitat de I'espai destinat als vianants, aquest tipus de secci6 garanteix una major accessibilitat. La
vorera sud-est del carrer Pau Casals i la vorera sud-oest del carrer Pintor lu Pascual, des de
I'encreuament amb el carrer Pau Casals i fins a 'encreuament amb la carretera C-152, sén excepcions i
no preveuen l'espai de franja verda esmentat. En aquests casos, els elements d’enllumenat es troben
instal-lats ocupant I'espai de vorera dels vianants, reduint-ne la seccio6 fins al punt de no poder considerar-
les accessibles. El barri de Verntallat és travessat per la via verda d’Olot a Girona. Aquesta discorre pel
carrer Pau Casals, des de I'encreuament amb la carretera GIP-5226 i fins a I'encreuament amb el carrer
Pintor lu Pascual, i segueix pel mateix carrer lu Pascual, des de I'encreuament amb el carrer Pau Casals i
fins a trobar la carretera C-152, on continua pel municipi vei de Les Preses. En el seu recorregut a través
del barri, la via verda presenta una seccid, pintada sobre I'asfalt, de no més de 2,00 m d’amplada. En el
carrer lu Pascual és habitual trobar vehicles estacionats sobre el tragat de la via verda. En general, el
tracat de la propia via verda i els creuaments d’aquesta amb els carrers del barri de Verntallat no estan
suficientment senyalitzats. Finalment, a I'escola Verntallat la infraestructura viaria que voreja el centre
nomeés presenta vorera a la banda oest i a la banda nord del recinte, coincidint amb I'accés principal i amb
el tragat del cami verd, respectivament. La resta dels espais presenten una seccié amb plataforma unica
asfaltada on, suposadament, els vianants i ciclistes haurien de compartir espai amb els vehicles
motoritzats.

Tal i com s’ha comentat, el cami verd que connecta el ba