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o

A Peralada considerem la seguretat viaria com a part fonamental de la
seguretat de l'espai public. Per aixd0 I’Ajuntament ha acceptat amb gran
interés I'oferiment del Servei Catala de Transit d'elaborar el present Pla Local
de Seguretat Viaria.

La seguretat viaria comporta el compromis de tots: de l'usuari, del politic
municipal i també, evidentment, dels técnics que treballen a diari en la
construccid, el manteniment i la vigilancia del compliment de les normes de
convivencia per aconseguir un espai public millor.

Pero en aquesta implicacio els representants dels partits politics hi tenen una
especial responsabilitat: mantenir una bona convivéncia i difondre aquests
valors entre els usuaris de la via publica marcant linies clares d‘actuacié. Han
d’incorporar al seu discurs public els objectius que es plantegen i les fites que
es volen assolir en el camp de la seguretat viaria. Cal treballar en la
pacificacid del transit en benefici de la convivéncia i els ciutadans hi han de
participar activament. S'ha d’avancar conjuntament per a aconseguir un Us
adequat de I'espai public i el respecte envers la senyalitzacio.

Cal un canvi dactituds amb una voluntat decidida per assolir aquest objectiu.
L'autocontrol en la velocitat i el respecte pels altres poden evitar moltes
situacions de risc que tenen com a conseqiiéncia la lesid de persones. Si
conduim de forma respectuosa i amable podem influir en el comportament de
la resta de conductors i també en el benestar dels residents i visitants de la
vila.

El Pla Local de Seguretat Viaria ha de servir per definir I'espai public i el
sistema viari i per a reduir I'actual nivell de risc. Suposa un repte per al
municipi, que s'afronta amb |'objectiu fonamental de prevenir les victimes de
sinistres de transit.

Amb aquesta eina que és el Pla i el treball permanent del grup de seguiment
hem de fer el cami que portara a fer de Peralada una vila més segura.
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BLOC I.DIAGNOSI DEL PLA DE SEGURETAT VIARIA

1. INTRODUCCIO

Les dades d’evolucié de la sinistralitat a Catalunya dels darrers anys mostren una tendéncia
general positiva. Fonamentalment, la millora de les xifres s’ha d‘atribuir a la reduccié dels
accidents i de les victimes en carretera, mentre que la situacié en zona urbana, amb lleugeres
variacions anuals, mostra un descens més suau i roman com a assignatura pendent de la
seguretat viaria al nostre pais.

Conscient d’aquesta realitat, el Servei Catala de Transit, en el seu Pla de Seguretat Viaria 2014-
2016 (PSV) manifesta la necessitat de seguir treballant per un espai continu de seguretat viaria,
tant en zona urbana com interurbana. En aquest sentit I'extensié del desenvolupament dels
Plans Locals de Seguretat Viaria és una de les accions claus derivades del PSV.

Amb aquest interés per millorar la seguretat viaria, I'Ajuntament de Peralada planteja
I'elaboracié del Pla Local de Seguretat Viaria en el marc d'un conveni de col*laboracié amb el
Servei Catala de Transit.

L'objectiu fonamental del Pla local de Seguretat Viaria de Peralada és la reduccié de
I'accidentalitat i la prevencio de sinistres. El punt de partida requereix analitzar els nivells
de sinistralitat del municipi aixi com realitzar un diagnostic visual de la configuracié urbana en
relacié a la seguretat viaria.

Les mesures que es plantegin, en entorns concrets o estratégicament per a la totalitat de la
zona urbana, han de permetre I'assoliment dels objectius del Pla en els anys 2017-
2020. Aquest sera el periode de vigencia del Pla.

Durant aquest periode es fixara un procés de seguiment (amb un informe de seguiment un
cop transcorrin 2 anys i mig des de la seva implantacid), aixi com I'avaluacié del Pla un cop
finalitzi el periode.

L’estructura del treball es basa en la disposicié d’un bon grau d‘informacié sobre la problematica
municipal que permet una diagnosi acurada i I'elaboracié de les propostes adequades. L'estudi
defuig els plantejaments teodrics generals i s'acosta a la realitat que preocupa el ciutada i
I’Administracid, per tal de resoldre problemes concrets. En aquest sentit ha estat clau la
col*laboracié amb els responsables municipals de Peralada.

Per a l'elaboracid del Pla s’ha pogut comptar amb el Manual Guia per a l'elaboracio de plans
locals de seguretat viaria, una eina que el Servei Catala de Transit posa a disposicié dels ens
locals i que descriu el procés d’elaboracié d'un pla local de seguretat viaria.

Aquest treball és un primer pas per a assolir I'objectiu comU de tots els implicats: reduir el
nombre de victimes en accident de transit i fer de Peralada un municipi més segur.
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2. CARACTERITZACIO DE L'ACCIDENTALITAT

El coneixement dels tipus d‘accidents i de les diferents circumstancies que els envolten poden
revelar problemes generals i ajudar en el disseny posterior d’estratégies d'actuacio.

Cal assenyalar de manera prévia que quan es parla d’accidents en l'actual informe es fa
referéncia a accidents amb victimes. Es un criteri per mantenir el rigor i fiabilitat de les dades.
La utilitzacié de dades d’accidents en general (incloent els sense victimes) és compromesa,
perqué sovint en aquests accidents no hi intervé cap autoritat policial i, no sempre queden
registrats en les bases de dades. Aixi, les xifres totals d'accidents es presenten distingint entre
accidents amb victimes i aquells amb sols danys materials.

En I'actual informe es prenen com a referéncia els accidents amb victimes que es transmeten a
la base de dades del SIDAT (Servei Catala de Transit), amb dades recollides per part del cos de
Mossos d’Esquadra (en travessera i carretera) i pel cos de Vigilants de Peralada (en zona
urbana).

Es objecte d’aquest estudi Ianalisi i prevencio de la sinistralitat en zona urbana i travessera'.

2.1. EVOLUCIO DE L’ACCIDENTALITAT

Durant el periode estudiat (2010-2015), la xifra d'accidents amb victimes
registrada en zona urbana a Peralada ha estat molt baixa, i fluctua entre zero
accidents i dos anuals.

L'accidentalitat en zona interurbana mostra cert decreixement en I'Gltim trienni.

Grafic 1.  Nombre d'accidents amb victimes i sense victimes (2010-2015)
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1 Es considera travessera: C-252 entre PK 46 i 46,9; GIP-6042 entre PK 0,0 i 0,3; GIP-6021
entre PK 0,0 i 0,3; GIP-6042 entre PK 4,4 i 4,7 (Vilanova de la Muga); i GIV-6043 entre PK 3,2 i
3,4 (Vilanova de la Muga).
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La lesivitat de les victimes és un altre indicador important a considerar en lanalisi de la
seguretat viaria local.

Es destaca molt favorablement que no s’hagin registrat victimes mortals o greus en el periode
estudiat, en zona urbana. Tots els ferits han estat lleus.

Grafic 2. Nombre de victimes i lesivitat en accidents en zona urbana (2010-2015)
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En carretera, es registra la Ultima victima mortal I'any 2011. En els Ultims anys s’han registrat
victimes greus I'any 2012, pero la disminucié de I'accidentalitat també ha estat acompanyada
d’una disminucié del nombre de victimes i de la seva lesivitat.

Grafic 3.  Nombre de victimes i lesivitat en accidents en carretera (2010-2015)
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2.2. LOCALITZACIO DELS ACCIDENTS

Els accidents en zona urbana s’han ubicat. No es detecta concentracié d’accidents, sind que
s’han produit de forma dispersa. Es registren dos atropellaments de vianants al nucli de
Peralada i dos xocs frontolaterals de bicicletes i turismes. Aixi, en els 4 accidents han estat
implicats usuaris vulnerables. Pot ser necessari millorar les condicions de seguretat viaria per
aquests usuaris en els eixos principals de Peralada.

Grafic 4. Localitzaci6 d'accidents en zona urbana al nucli de Peralada (2010-2015)
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Font: Elaboraci6 propia amb Google Maps.

Els accidents al nucli de Vilanova de la Muga han estat dues sortides de via de turismes en I'eix
principal que creua el nucli urba. Generalment aquesta tipologia de sinistre esta associada a un
excés de velocitat en la circulacid, que fa pensar en la necessitat d’'avaluar la configuracié actual
de la travessera.
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Grafic 5. Localitzacié d'accidents en zona urbana al nucli de Vilanova de la Muga (2010-2015)
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3. VARIABLES TERRITORIALS: POBLACIO I MOTORITZACIO

Per tal d’entendre el fenomen de |'accidentalitat a Peralada és convenient coneixer, encara que
a grans trets, el marc geografic i les condicions basiques en qué es desenvolupa la mobilitat al
municipi.

El municipi de Peralada, de 1.841 habitants censats I'any 2015, té una extensi6 de 46,81
km?. Compta amb tres nuclis urbans: Peralada, Vilanova de la Muga i la urbanitzacié Club de
Golf. El nucli de Peralada agrupa el 67% de la poblacié censada, el 20% al Club de Golf i el
13% restant a Vilanova de la Muga.

Al periode 2005-2014 la poblaci6 de Peralada ha crescut de manera continuada, amb un
augment del 19,3%, tot i haver iniciat una tendéncia de pérdua de poblacié els anys 2014 i
2015. Pel que fa al nombre de vehicles hi ha un increment continu, del 29,0% entre el 2005 i el
2014.

Grafic 6. Evolucié del nombre d’habitants i del parc de vehicles de Peralada (2005-2015)
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En termes absoluts, els turismes son la categories de vehicles que mostren un creixement més
pronunciat (amb 179 vehicles nous), seguit per l'increment del parc de motocicletes.

Grafic 7. Parc de vehicles de Peralada (2005 i 2014)
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Segons informacio disponible de I'Institut d’Estadistica de Catalunya, la distribucié del parc de
vehicles (dades 2014) no presenta diferéncies remarcables respecte a la mitjana catalana, tot i
un existir al municipi un percentatge superior de camions i furgonetes, i de ciclomotors.

Grafic 8.  Composicié del parc de vehicles de Peralada i Catalunya (2014)
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4. SISTEMES DE FORMACIO I VIGILANCIA

L'estimacié del risc de ser captat conduint per sobre del limit maxim de velocitat permés, amb
alcoholémia o violant de qualsevol manera les normes de transit és un factor clau de la
seguretat viaria. Es a dir, una vigilancia intensa, una policia molt present i visible i un freqiient
Us de cinemometres i etilometres contribueixen a la reducci® del nombre d'accidents,
augmenten el respecte envers les normes i, en definitiva, salven vides. Quan el grau de control
i la vigilancia son baixos, també disminueix el respecte dels conductors per les normes i
augmenta el nombre d’accidents.

Peralada no disposa de Policia Local, perd si d’un cos de Vigilants Municipals amb una dotacio
de tres agents, que realitzen tasques de vigilancia.

Les campanyes de control preventiu i processos sancionadors d'infraccions de transit son
responsabilitat del Cos de Mossos d’Esquadra.

Es constata que s’han realitzat activitats d’educacid per a la mobilitat segura a escoles del
municipi.
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5. PUNTS DE PERCEPCIO DE RISC (PPR)

La informacié analitzada al capitol 2 mostra a Peralada una sinistralitat amb victimes realment
baixa en vies en zona urbana, ja tinguin aquestes funcions de mobilitat purament local o de
travessera. Els darrers dos anys (2014 i 2015) revelen sols dos accidents amb victimes/any amb
un resultat de dos ferits lleus anuals. No es pot parlar, doncs, propiament de punts o trams de
concentraci6 d'accidents.

D’acord amb el que manifesten responsables municipals, hi ha algun entorn d'interés per la
percepcid del risc que genera. A més, es demana valoracié en termes de seguretat viaria sobre
les mesures previstes (en avantprojecte) d'arranjament d'un tram de la xarxa urbana.

Aquests espais son:
o Interseccid del cami de la Garriga i el carrer de Tolo.
e Valoracié possibilitat de connexié en bicicleta del centre urba i la urbanitzacié del Golf.

e Valoracid sobre avantprojecte Carrer de Sotamuralla (nova ordenacio).

Es revisen també les condicions de I'entorn de I'escola Ramon Muntaner i de la Llar d'Infants
Orlina i del carrer Major a Vilanova de la Muga.

S’ha fet un reconeixement in situ d'aquests espais per tal de conéixer de primera ma les
condicions dels llocs. Els capitols 9 i 10 presenten una serie d’actuacions per a millorar la
seguretat viaria d'aquests indrets i de la xarxa en general.

A més, seran importants també altres mesures de caracter estratégic que poden combatre
problematiques similars que es reprodueixen en diversos punts de la xarxa.

Tal com s’avancava, el Pla té un marcat caracter preventiu ja que, ara per ara, no es registren
nivells rellevants de sinistralitat amb victimes.
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6. ALTRES CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA

Aquests condicionants fan referéncia a la senyalitzacio, a la visibilitat i a I'aparcament a la via
publica, amb una clara connexié entre aquests dos Ultims punts. Tot seguit es repassen
aquestes condicions.

6.1. SENYALITZACIO HORITZONTAL

La desorientacio o distraccio del conductor és un factor important que afecta la seguretat viaria.
Una bona senyalitzacid horitzontal ajuda els conductors i contribueix a evitar distraccions o a
qué es produeixin situacions imprevistes que augmentin el risc d’accidents. En circumstancies
desafortunades, una senyalitzacié deficient pot causar accidents evitables. Es per aixd que cal
un correcte manteniment de la senyalitzacid horitzontal. En cas contrari oferim una idea de
societat poc considerada envers les normes de transit i contribuim indirectament a augmentar
la indisciplina i I'accidentalitat.

El treball de camp realitzat constata que la senyalitzacid horitzontal a Peralada és bona,
especialment pel que fa a la senyalitzacié de prioritats de pas en cruilles i a la delimitacié de
carrils i espais d’estacionament.

En general les vies presenten un bon estat de manteniment de les marques viaries, tot i que es
puguin trobar algunes zones on calen repassos en la pintura.

Els pocs espais sense marques viaries de delimitacié d'aparcament i circulacié es troben en la
zona de la Coromina, els carrers de Serra i Bonal, de Compositor Joaquim Serra, de la
Coromina, de Jaume Cervera i Marqueés, entre altres.

Exemples de carrers amb bona senyalitzacio horitzontal

Imatge 1. Carrer Doctor Clos. Les marques  Imatge 2. Tram de 'catifa vermella” a la zona
permeten ordenar la disposicio de vehicles i central de la travessera de Vilanova de la Muga, al
combatre la velocitat. carrer Major.

En la zona de la Coromina no esta ordenat I'estacionament. Es tracta d'una zona residencial,
fonamentalment d’habitatges unifamiliars, amb baixa densitat de poblacié i poca demanda
d’estacionament i de transit. Les necessitats es cobreixen sobradament amb I'espai de calcada,
tot i que la majoria de les cases disposen de garatge privat.

13
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Exemples de carrers amb escassa o nul'la senyalitzacié horitzontal

Imatge 3. Carrer Coromina. Sense marques  Imatge 4. Tram final del carrer Jaume Cervera i
viaries. Marquées. Sols marques de prioritat,

Imatge 5. Carretera de Mollet. Cal repas de  Imatge 6. Carrer Eduard Pujol, a Vilanova de la
pintura per trencar visual ample excessiu de via. Muga. Sols senyalitzacio de prioritat

Es troben alguns casos de carrils de 3,5 m o lleugerament superiors, pero solen disposar de
linies delimitadores de carrils. La delimitacié de carrils compensa la sensacié d’ample excessiu.

Una excepcio és el vial de connexid entre el nucli i la urbanitzacié del Golf. Aquesta via disposa
d'un ample de 8 metres i no té carrils marcats. Aixo pot induir facilment velocitats excessives.
Més endavant, en un apartat especific, es tracta aquest tram. Cal recordar que, en via urbana,
no es recomana amples superiors a 3,2 m.

A Vilanova de la Muga s'ha fet un tractament de paviment Gnic en bona part de la zona interior
d’aquest nucli. El carrer Nou n’és el principal exemple i, tot i no disposar d‘altres marques,
I'entorn es valora com adequat.

Cas diferent és el de la plaga de la Tramuntana, un espai molt ample en la zona junt al carrer
Castelld. Aquest espai s'utilitza molt com a bossa d’estacionament, per6 no disposa de marques
que defineixin els usos i la sensacio és de “zona oberta”, que cal evitar.

Cal remarcar que la manca de linia de detencié i de marques viaries de prioritat fan menys
evident I'aproximacié a una cruilla on el conductor no té la prioritat. La manca d’'una bona
senyalitzacid pot esdevenir en col'lisions en cruilles. Pel que fa a la delimitacié dels espais de
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calgada, aquesta senyalitzacid és fonamental per evitar 'excés de velocitat a les vies urbanes.
Les mancances en aquest aspecte no es manifesten a Peralada com un problema rellevant.

La dotacié de passos al municipi és relativament escassa fora dels eixos de xarxa basica
(travessera C-252 i Comte Savalla, Major, passeig de Catalunya o carrer de Sant Joan. La zona
de la Coromina o els carrers de Rosselld, de Castellnou, Aragd son exemples de manca de
passos. Evidentment, no hi ha passos dins la zona del casc antic on el transit és restringit i es
permet I'accés a veins i a vehicles en operacions de carrega i descarrega.

D’altra banda no hi ha interseccions dissenyades amb xamfra, fora d'algun cas aillat a Vilanova
de la Muga. Aquest tipus de cantonades solen provocar problemes de desplacament dels passos
de vianants i, sovint, problemes de visibilitat entre conductors.

6.2. SENYALITZACIO VERTICAL

Es important que la senyalitzacié es planegi de forma acurada i que sigui conseqiient amb
I'objectiu que persegueix. Senyals dificils de veure o d'interpretar, que ofereixen massa
informacid o aquells situats en llocs inadequats, distreuen i confonen els conductors.

La senyalitzacio vertical a Peralada és també molt completa i mostra un molt bon grau de
manteniment. S’‘observen senyals nous i en bones condicions; els casos de senyals vells o
deteriorats son realment aillats.

Cal evitar duplicitat d‘informacié en la senyalitzacid horitzontal i vertical, i netejar aquells
senyals que continguin pintades o adhesius que puguin distreure als conductors.

En vies més locals generalment es troba senyalitzacié de la prioritat amb elements verticals. Els
senyals solen estar ben situats i l'alcada a la que estan disposats és adequada per garantir la
visibilitat en I'aproximacio a les cruilles.

Cal tenir cura en la ubicacié de senyals, especialment en els carrers del casc urba on els amples
de vorera siguin escassos: s’ha d’evitar que els senyals constitueixin un més dels obstacles en la
marxa a peu per les voreres. Igualment cal evitar I'excés d'informacid en la senyalitzacid ja que
el conductor té un temps limitat per a captar i llegir les indicacions.

Exemples de bon estat de la senyalitzacio vertical

Imatge 7. Senyal molt nou al carrer del Doctor  Imatge 8. Senyalitzacio molt completa. Carrer
Clos. Major a Vilanova de la Muga.
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Imatge 9. Carrer de la Coromina. Imatge 10. Senyals al carrer Nou de Sant Joan.

D’altra banda, cal parar atencié a la visibilitat dels senyals. Sovint una ubicacié inadequada
d’altres senyals, de mobiliari urba o una vegetacid crescuda en excés esdevenen obstacles
visuals que fan que els senyals no es puguin llegir i, per tant, perdin la seva eficacia. En arribar
a interseccions, aquest tipus de disfuncions incrementen el risc.

Casos aillats de senyalitzacio deficient per I'estat de conservacioé o col*locacio

Imatge 11. Senyal incorrectament situat a la  Imatge 12. Senyal deteriorat a la cruilla del Cami
cruilla del Cami dels Horts amb el carrer Major. Sota el Parc amb el carrer de Sant Sebastia.

+

Imatge 13. Senyal que ha perdut les propietats  Imatge 14. Excés dinformacio que  esdevé

reflectants. Pg. de la Principal de Peralada. Ineficient ja que el conductor no pot assimilar-la
durant la conduccio. Carrer de Sant Joan amb
carrer del Carme.
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En vies amb major volum de transit, els passos de vianants han de tenir un reforg addicional en
forma de senyalitzacié prévia. En aquests casos, un element important que s'aplica és la
senyalitzacio vertical prévia en passos de vianants no semaforitzats a la xarxa basica.

A Peralada es troben casos de passos senyalitzats i no senyalitzats. Es mostra algun exemple al
Cami de la Garriga o al carrer del Doctor Clos

Passos de vianants amb senyalitzacio vertical en xarxa basica

"\L._

Imatge 15. Pas senyalitzat al final de Comte  Imatge 16. Cami de la Garriga. Pas no senyalitzat
Savalla, a laltura del carrer Relliguer.

Imatge 17. Carretera de Mollet, en sentit sortida, Imatge 18. . Carrer del Doctor Clos. Pas no
senyalitzat. senyalitzat.

A continuacid s'indiquen algunes recomanacions que tenen a veure
amb la senyalitzacié de les cruilles entre vies de plataforma Unica i
vies convencionals i també en el transit de vehicles en carrers de
plataforma Unica:

S’entén que les vies de plataforma Unica son vies regulades com a
carrers residencials, a través del senyal de transit S-28, o bé
carrers de vianants. De totes maneres es recomana incorporar la senyalitzacid.

Si bé I'Orden ViV/561/2010 estableix que a les vies de plataforma Unica la prioritat és dels
vianants, des del present estudi es recomana senyalitzar explicitament aquestes vies amb la
senyal S-28. Aquesta recomanacié s'estableix atés que el Reglament General de Circulacié i la
Llei de Tansit son jerarquicament superiors a la Ordre esmentada, i d’aquells textos legals
sembla desprendre’s la necessitat d'aquesta senyalitzacio si es vol atorgar la prioritat al vianant
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en una via determinada. Davant del dubte interpretatiu, doncs, la senyalitzacid explicita té la
virtut d'aclarir qualsevol interrogant.

Una problematica detectada és que molts conductors desconeixen el missatge de la senyal S-28
(carrer residencial). I en molts casos, les administracions responsables de la senyalitzacié dels
carrers també la desconeixen i senyalitzen incorrectament aquestes vies, donant missatges
contradictoris que confonen a l'usuari de la via.

El carrers residencials senyalitzats amb la senyal S-28, sén zones de circulacié especialment
condicionades que estan destinades en primer lloc als vianants i en les quals s'apliquen les
normes especials de circulacié seglients:

e La velocitat maxima dels vehicles esta fixada en 20 km/hora i els conductors han de
concedir prioritat als vianants.

e Els vehicles no poden estacionar més que en els llocs designats
per senyals o per marques.

 Els vianants poden utilitzar tota la zona de circulacio.

o Els jocs i els esports estan autoritzats en ella.

e Els vianants no han de destorbar initilment als conductors de
vehicles.

Per la seva banda, el senyal 5-29 és el queé indica la finalitzacié del carrer residencial i I'aplicacid
de nou de les normes generals de circulacio.

6.3. ACCESSIBILITAT

Bona part del nucli antic de Peralada esta regulat amb una restriccié d’accés només a veins i
per a operacions de carrega i descarrega. L'espai definit pel carrer de Sant Sebastia, de
Sotamuralla, de la Font, Andreu Tuvet, Doctor Clos, carrer del Carme i carrer del Call mantenen
aquest régim d’accés i s’ha anat establint un disseny urba de paviment Unic i de convivéncia.

Aixi, és possible trobar carrers de plataforma Gnica, amb llambordes, amb una configuracio
irregular i amb amplades realment escasses on conviuen relativament bé vehicles i vianants.

Conviveéncia al casc antic

Imatge 19. Porta accés al nucli per la placa del  Imatge 20. Accés a la placa de I’Església des de la
Pont. placa de Ramon Muntaner.
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Imatge 21. Plaga de Ramon Muntaner.  Imatge 22. Carrer de la Costa de les Monges.
Aparcament regulat dins el nucli antic.

Fora d’aquest entorn, s'observa una tasca molt incipient en el procés d'eliminacié de barreres
arquitectoniques. Alguns passos de vianants en zones urbanitzades més recentment tenen gual
o rampa per eliminar I'esglad, pero, en la major part dels casos, arees més noves com |'entorn
de la zona esportiva, passeig Catalunya o l'avinguda de la Constitucié disposen de vorals baixos
o rebaixats. Aquestes condicions no son optimes perd permeten la mobilitat a peu o en cadira
de rodes en aquests entorns. Queda cami per recorrer en la millora de I'accessibilitat
del vianant en general i de persones amb mobilitat reduida en especial.

Condicions d’accessibilitat fora del nucli antic. Vorals baixos, rebaixats i rampes

Imatge 23. Vorada baixa i accessible davant del  Imatge 24. Voreres rebaixades als passos a lav. de
CAP. Carrer de Tolo. la Constitucio.

Imatge 25. Passeig de Catalunya. Rampes al pas
de vianants.
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En algunes zones, com les de Doctor Clos, Requesens, Nou de Sant Joan o en la Coromina, es
mantenen voreres molt estretes, inaccessibles, inferiors al metre i mig de pas. En alguns casos
aquestes es combinen amb aparcament i uns carrils de circulacid escassos. Aquests
repartiments responen a la pressio de la demanda d’estacionament en calgada.

El resultat és que bona part de la mobilitat a peu es desenvolupa en la calcada. Els baixos
volums de transit permeten que aquesta mobilitat es desenvolupi sense conflictes remarcables.

Dada l'envergadura dels treballs i, cara a l'adaptacié d‘aquests entorns cap a una situacio
optima d’accessibilitat, es recomana establir fites per anar-ho aconseguint progressivament.

Una ordenacié basicament de sentits Unics ajuda a definir una mobilitat sostenible i amb més
equilibri en el repartiment de I'espai viari.

Voreres estretes, impracticables o inexistents

Imatge 26. Travessera  Requesens. Voreres  Imatge 27. Connexio ctra. de Mollet amb Doctor
impracticables que conviuen amb aparcament, Clos. Espai per al vianant pintat pero molt escas.

————

Imatge 28. Carrer de Requesens. Els vianants  Imatge 29. Carrer de Garriguella. La col*locacio
solen transitar per la calgada. de les pilones respecte de la vorada redueix
encara més lample disponible de vorera.

El cert és que a Peralada no es donen volums de transit que puguin arribar a generar
problemes de capacitat de les vies. Tampoc no es dona una demanda d’estacionament
inabastable. Es pot donar satisfacci6 a aquesta demanda en combinacid amb I'existéncia
d'espais dignes i segurs per al vianant. En altres paraules, I'estat actual de Peralada permet
donar resposta les necessitats de tots els tipus d’usuari si s'engeguen actuacions de millora que
puguin reordenar I'oferta d’estacionament i de capacitat de les vies.
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Interseccio dels carrers del Doctor Clos, Garriguella i I'enllag amb ctra. de Mollet

Aquesta cruilla, per la seva geometria irregular i 'escas ample dels carrers, pot generar algun
conflicte. La circulacié dominant per I'extrem de Doctor Clos és en sentit cap a Sant Bernat. Tot
i aix0, també és permesa la circulacié en sentit cap a la cruilla. En tractar-se d’'un espai amb
murs alts, pot succeir que un conductor no vegi al que circula en sentit oposat fins que no es
troben un entrant i I'altre sortint.

Per a evitar aix0 seria molt positiu definir aquest extrem de Doctor Clos en sentit Unic cap a
Sant Bernat. Si es manté en la situaci6 actual, es recomana:

e Pintar la linia de detencid (i un cediu el pas) sortint de Doctor Clos a la cruilla (és el
punt on conflueixen la connexi® amb la carretera de Mollet i, la cruilla de carrer
Garriguella amb Doctor Clos). Si es pinta aquesta linia de detencié es fa molt evident
als vehicles que venen des de la carretera de Mollet que és possible que surti algun
vehicle per la dreta des del tram del carrer del Doctor Clos.

e Dfaltra banda, cal (amb mesures fisiques, com pilones toves) impedir I'estacionament
en |'espai pintat com a aparcament entre la cruilla i els bancs, on s’estreny el carrer. En
aquesta zona de gir i amb menys visibilitat cal que hi hagi espai suficient per a que es
puguin creuar un vehicle que entra i el que es dirigeix cap a la cruilla.

o Finalment, es recomana que es col*loqui un senyal vertical d’estop que completi la linia
de detencid i el senyal pintat a la calgada existent.

Imatge 30. Caldria pintar linia de cediu el pas al  Imatge 31. Els vehicles que surten per aquest
paviment tot sortint de Doctor Clos (a la dreta de  cediu €l pas cal que tinguin la ratlla pintada a terra
la imatge) cap a la cruilla. marcant la zona de detencio.

Imatge 32. Aquest primer tram, pel doble sentit,  Imatge 33. Stop pintat a terra que cal reforcar
cal que estigui lliure de vehicles aparcats. amb un senyal vertical.
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La cruilla del carrer de Sant Joan amb Comte Savalla

En aquest punt cal fer un esment especial a les condicions d‘accessibilitat per la seva ubicacio i
per la preséncia de centres d‘atraccié de mobilitat a peu: la cruilla és el cami des del Centre
d’Atencio Primaria cap al centre urba; forma part també de l'itinerari des de I'escola al nucli i en
la propia cruilla hi ha comergos i activitats que generen una certa atraccio.

Els itineraris tant des del Cami de la Garriga com des de Comte Savalla es troben amb una
limitacié d'ample de vorera i barana que obliga al transit per la calcada. Cal tenir present que
aquest és un punt de pas de vehicles a motor clau al municipi en tots quatre ramals.

Excepte el pas de vianants que travessa el passeig de la Principal de Peralada, la resta estan
desplagats respecte de la cruilla, respecte de l'itinerari natural a peu, el més curt. Aixo obliga a
la preséncia de baranes per conduir el vianant cap als passos, pero alhora, com s’ha dit,
I'amplada és insuficient.

Aquest fet es veu agreujat per l'escassa vorera al tram del carrer de Sant Joan (vegeu les
imatges seglients)

Imatge 34. Vorera cap a Comte Savalla des de  Imatge 35. Pas de vianants a Comte Savalla.
Cami de la Garriga.

Imatge 36. Fl pas de vianants hauria destar  Imatge 37. Vorera de Comte Savalla a Sant Joan.
tracat amb la vista d'aquesta imatge.
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Imatge 38. Vegeu la distancia de la cruilla al pas. Imatge 39. Discapacitat que travessa per passeig
de la Principal de Peralada.

Imatge 40. Ha de transitar per la calcada donat
lample insuficient de la vorera.

La ubicacid dels passos de vianants a prop de la cruilla, com ja s’ha esmentat abans, és clau per
definir correctament aquests itineraris. En aquest sentit, es troben exemples tant de passos que
donen continuitat a les voreres i també altres en qué la trajectoria dels vianants es veu
desplacada del que seria litinerari natural a peu, com l'exemple anterior o el segient, a la
cruilla de Sant Llatzer amb Jaume Cervera i Marqués.

Imatge 41. Zona natural de pas a peu. Sant  Imatge 42. Vegeu la distancia de la cruilla al pas.
Lidtzer amb Jaume Cervera | Marques. Ningu no va fins €l pas per travessar el carrer.

Cal definir itineraris complets per a vianants; és a dir, traces que permetin la mobilitat a peu en
condicions suficients d'accessibilitat, seguretat i confort.
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En carrers més amples amb existéncia de xamfrans a les cruilles, es solen desplagar també els
passos, tot penalitzant la mobilitat dels vianants i generant riscos. Cal remarcar que aquest
tipus d’ordenacié en xamfra no es troba a Peralada. En qualsevol cas, Es recomana en les
cantonades amb xamfra la construccié d'orelles. Aquesta mesura proporciona una clara millora
de la seguretat viaria. Millora la visibilitat entre conductor i vianant quan el vehicle a motor ha
de girar cap al carrer on hi ha el pas. En cas contrari, quan el conductor es desplaca cap a
dins del carrer (allunyant-lo de la cruilla) no percep la preséncia del vianant fins que
ja ha girat i augmenta el risc d’atropellament.

Aixi, respecte les condicions a la cruilla del carrer de Sant Joan amb Comte Savalla, caldria:

e Tancar els radis de gir de les cantonades de Comte Savalla amb Sant Joan i
Cami de la Garriga per poder guanyar espai de vorera.

e Ampliar en 0,50 m la vorera nord del carrer de Sant Joan i demanar la retirada
al privat dels dos darrers testos abans de la zona que ocupaven abans els vehicles.

En aquest sentit, cal dir que amb la supressio de les places d’aparcament en el
tram de Sant Joan Davant celler i restaurant) s’ha millorat l'accessibilitat
respecte la situacié anterior. La tanca vegetal establerta, suposa una factor de
proteccio respecte el transit, pero en algun punt estreny el tub de pas.

e Tracar en alineacio els passos de vianants respecte les voreres que han
d’unir, o amb un desplagament minim respecte d’aquestes. Evitar desplagar el pas cap
a un itinerari que els vianants dificilment tragaran de manera natural.

Imatge 43. Pas de vianants lluny de litinerari  Imatge 44. Imatge de la cantonada entre Comte
natural a peu. Savalla i Sant Joan.

Imatge 45. Vista de situacio anterior, amb  Imatge 46, Imatge de la nova situacio, millorada.
vehicles estacionats en bateria i manca de tub de  Entre la tanca vegetal i els testos s‘estreny el pas.
pas per vorera.
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Caldria anar estenent la disposicié de voreres continues, una mesura que ajuda a delimitar els
espais destinats a vianants o a la convivéncia, on cal una pacificacié i moderacié de velocitats
de vehicles cas que aquests puguin accedir-hi.

Les voreres continues permeten al vianant seguir el seu itinerari sense desnivells (entorn
accessible) i, a més, trenquen la marxa del vehicle en entrar en un entorn diferenciat.

6.4. VISIBILITAT I ESTACIONAMENT A LA VIA PUBLICA

Una part important de l'‘accidentalitat urbana a Catalunya es correspon amb
col'lisions frontolaterals que poden estar associades a unes deficients condicions de
visibilitat en cruilles.

Aquesta deficient visibilitat pot ser entre conductors, aixi com entre conductors i vianants.

L'estacionament de cotxes propers al pas de vianants en el costat per on ve el transit rodat pot
afectar la seguretat viaria i el desplagament segur. També la ubicacié impropia d'altres
elements com rétols de publicitat, vegetacié excessiva, poden ser elements disruptius de la
visibilitat.

Un altres dels problemes freqiients sén els cordons d’estacionament que arriben a tocar de la
interseccid i del pas de vianants: el conductor en aproximacié no té visibilitat dels ramals
contraris a la cruilla i dels vianants creuant fins que no gira i es troba dins de la cruilla.

A Peralada es detecta un Us molt escas d'orelles d'estacionament i es limiten a la zona
d'aparcament de I'escola Ramon Muntaner i la llar d'infants Orlina. A I'entrada de la zona des de
Comte Savalla aixi com al final d'una bateria d’estacionament s’ha establert orelles de les quals
arrenquen sengles passos de vianants. També es troben orelles a I'aparcament de I'avinguda de
la Constitucid.

Fora d‘aquests espais es detecta una certa preocupacio per la visibilitat (o per la manca de
visibilitat) pero es resol mitjancant linia continua groga a prop de les cantonades. Tot i aixo,
aquestes marques resulten de poca eficacia davant d’'una certa pressid de la demanda
d’estacionament.

No es troben tampoc orelles pintades ni proteccid de la visibilitat abans de passos de vianants
ja que la dotacié de passos al municipi és reduida.

Imatge 47. Aparcament zona escolar. Imatge 48. Aparcament a lav. de la Constitucio.
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Imatge 49. Linia groga continua al carrer de  Imatge 50. Manca d'eficacia mesures no fisiques.
Sotamuralla. Carrer Nou de Sant Joan.

S’ha expressat preocupacié pel risc de col'lisid entre els vehicles que surten de la placa del pont
i els que des de la rotonda es dirigeixen cap a Sotamuralla. El problema radica en I'escas espai
per a avangar el vehicle i fer 'estop que tenen els que surten de la plaga i, alhora el tracat recte
que dibuixa la vorera per entrar a Sotamuralla des de la rotonda.

Es proposa que s'accentui el tracat dels que passen de la rotonda a Sotamuralla amb un
recreixement de la vorera que obligui als conductors a reduir la velocitat, tal com mostra
I'esquema grafic a continuacié. Amb una mesura com aquesta, els conductors que surten de la
placa guanyen visibilitat respecte els que circulen per la rotonda. Si es vol implementar aquesta
mesura, caldra ajustar les dimensions i el radi de gir a la precisi6 de projecte per tal de
conjugar aquesta ampliacié de vorera aix0 amb la possibilitat de girar des de la rotonda cap a la
placa, ja que aquest és un pas de doble sentit cap al nucli antic. Aixi, es remarca que el dibuix
és sol indicatiu de la mesura.

26



Pla local de seguretat viaria
Peralada

Cal evitar també ubicar zones de carrega i descarrega abans dels passos, ja que els vehicles
que solen ocupar aquests espais, per les seves majors dimensions, son encara més critics
generant disfuncions de visibilitat.

Igualment cal fer un esforg per combatre la indisciplina en I'estacionament que també resulta
en dificultats de visibilitat en cruilles i, per tant, és un factor generador de risc.

Aquestes disfuncions son especialment greus en les proximitats a entorns sensibles, com
centres escolars, centres de salut o residéncies de gent gran on es concentra una important
afluéncia de persones, algunes amb necessitats especials. Al carrer de Tolo, anant cap a la
cruilla amb Cami de la Garriga, s’ha marcat amb ratlla groga uns metres abans del
pas de vianants. Aquesta mesura millora la visibilitat de vianants.

En el cas de centres escolars, la preséncia de nens requereix un reforg de la seguretat garantint
la visibilitat. Degut a la menor algada dels usuaris (sobretot nens) els obstacles abans de pas
son encara més determinants. També s’ha de considerar que poden trobar-se nens jugant i
corrent, que poden envair la calcada i el conductor ha de tenir una visual oberta per poder
reaccionar en cas de necessitat.

- i 7

S

g =

i W F\

b

- d AN

-~

Imatge 51. Zona de reserva per a carrega [ Imatge 52. Antiga zona d‘estacionament en
descarrega al carrer del Dr. Clos. semibateria abans dun pas de vianants. La
visibilitat ara és millor amb aparcament en linia.

Imatge 53. En aquest cas, la indisciplina afecta la  Imatge 54. Ratlla groga per evitar |aparcament
visibilitat i la mobilitat mateixa ja que el vehicle de  abans del pas de vianants. Carrer de Tolo.
la imatge ocupa bona part del pas de vianants.

27



Pla local de seguretat viaria
Peralada

En el cas de zones amb atraccio de gent gran o persones amb mobilitat reduida, s’ha de facilitar
la visibilitat en els creuaments des de la vorera, per tal que es pugui iniciar el creuament amb
seguretat i completa visibilitat mdtua entre conductors i vianants.

Un altre configuracié que comporta problemes de visibilitat és 'estacionament en bateria o
en semibateria a tocar del carril de circulacid, perqué el seu disseny és per a entrar de cara i
sortir marxa enrere i, per tant, sense gaire visibilitat. Amb la disposicié de semibateria inversa
(accés a la plaga marxa enrere i sortida marxa endavant) s'eviten problemes de visibilitat
deficient. A Peralada trobem estacionament en semibateria al Cami de la Garriga, al carrer de
Requesens, a l'aparcament de la zona escolar i de la zona esportiva i a l'avinguda de la
Constitucio. Aquests estacionament es podrien convertir, sols amb tasques de pintura en
estacionaments en semibateria inversa, amb una millora de la seguretat viaria de la zona.

Seria convenient, aixi mateix, la definicié de I'espai de la plaga de la Tramuntana, a Vilanova de
la Muga, com estacionament de semibateria inversa (vegeu grafic proposta al capitol 9).

Es recomana canviar 'aparcament en semibateria inversa, de manera que els vehicles aparquin
en marxa enrere i s'incorporin a la circulacié marxa endavant, amb major visibilitat.

la Garriga.

Per explicar als conductors quina és la manera correcta d’aparcar en semibateria inversa, es
proposa installar un senyal explicatiu com el que apareix a la fotografia que segueix a
continuacio.

Imatge 57. Exemple de senyal.

28



Pla local de seguretat viaria
Peralada

6.5. REDUCTORS DE VELOCITAT

Del treball de camp, s‘observa algun tram de la xarxa on es poden donar velocitats
inadequades.

Aquests corresponen sobretot als trams de travessera (eix del passeig de la Principal de
Peralada i la continuacié per Comte Savalla, el carrer de Sant Joan i Cami de la Garriga, la
carretera de Mollet) i en els dos trams susceptibles de ser utilitzats com a circumval-lacié o
bypass, que son el Cami Sotamuralla i el Cami de Sota el Parc.

Les condicions de baix volum de transit i de calcades amples afavoreixen I'adopcié de velocitats
inadequades. Per aix0, encara que no es manifesta ara per ara un nombre rellevant d’accidents,
cal anar incorporant mesures preventives, prioritzant la senyalitzacié horitzontal de separacié de
carrils de circulacié i estacionament en cas de no existir-hi. Si tot i aixi els problemes
persisteixen, es pot pensar en la instal*lacié d’algun element reductor de velocitat.

A Peralada s'observa ja un Us consolidat d'elements reductors que consisteixen sobretot en
bandes sonores (Cami Sotamuralla, carrer del Call), lloms reductors (carretera de Mollet i accés
per la C-252 des de Garriguella i carrer Major a Vilanova de la Muga), pas de vianants en
plataforma elevada (Cami de la Garriga) i també coixins berlinesos, al carrer Nou, a Vilanova de
la Muga.

Incidir en que I'ample de les vies ha de estar determinat per uns seguit de factors com la
velocitat, les caracteristiques de I'entorn i el volum de transit pesant. Perd en zona urbana, en
general, es recomana mantenir amplades de carril no superiors a 3 metres (3,2 en vies
bidireccionals).

Si bé algun entorn mostra aquesta disfuncid (carrils excessivament amples, i en menor mesura,
per l'abséncia de marques viaries) no es percep que es tracti d'un problema generalitzat. En
I'apartat de senyalitzacié horitzontal s'ha recomanat ja la definici6 mitjangant marques viaries
d’alguns d'aquests entorns. No obstant aix0, no cal descartar (si es manifesten conflictes) I'Us
d’elements reductors de velocitat en aquestes vies és.

D’altra banda, ja s’ha recomanat I'is de voreres continues en les cruilles de transicid. Aquesta
mesura permet establir punts de trencament quan s’entra a una zona pacificada o amb un
regim d'Us diferenciat (zones 30, zones de prioritat invertida, etc). Aquesta mesura seria
recomanable en els punts de penetracid al nucli antic (carrer de Sotamuralla, la porta de la
placa de la Font o la porta del Carme. Aquests dos darrers punts, per la configuracié urbana
(portic d’entrada arquitectonic i estrenyiment de I'ample de via) marquen suficientment els
punts de trencament entre I'exterior i l'interior d’aquesta zona més sensible. No obstant (es
comenta més endavant) l'avantprojecte del carrer de Sotamuralla preveu aquesta elevacio de la
calgada a l'inici del tram, a la rotonda de Sant Sebastia.
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Exemples de reductors en s

Imatge 58. Banda sonora, al carrer del Call, Imatge 59. Llom al carrer Major.

Imatge 60. Llom a la C-252, accedint al municipi  Imatge 61. Pas de vianants elevat, Cami de la
des de Garriguella. Garriga.

Imatge 62. Coixins berfinesos al carrer Nou de
Vilanova de la Muga.

En la darrera imatge s‘observen uns coixins berlinesos en un carrer de paviment Unic. En no
existir separacié a diferent nivell entre vorera i calcada, els vehicles esquiven el pas pel coixi
envaint la vorera.

Aquest tipus de disseny no és efectiu si no hi ha impediments fisics per evitar aquestes
maniobres. La modificacié de la mesura podria portar a I'establiment de pilones per protegir el
tram de vorera a l'altura del coixi berlinés, perd aixd escanyaria la vorera. No sembla coherent
amb el disseny de paviment Unic.

Una mesura alternativa és la definicié d’un estrenyiment del pas per aquest punt amb elements
de mobiliari urba (jardineres) que formin una xicana, és a dir que permetin el pas d'un sol
vehicle alhora. Com que només ha de permetre I'amplada d'un vehicle, no ha d'escanyar
necessariament les bandes del carrer. En relacié al dissenya aplicat, cal recomanar que quan
s'apliquin formules d’una plataforma Unica cal evitar la definicié de voreres amb paviments de
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color diferenciat ja que el missatge que rep el conductor és que el vianant té un espai propi per
circular i al que s’ha de limitar. De fet, el paviment o plataforma Unica s'aplica alla on es
busquen espais de pacificacid, prioritat invertida i convivencia, perd amb un predomini clar dels
usuaris més vulnerables i no del cotxe.

En termes generals, hi ha també un altre tipus de reductor (horitzontal) del qual es mostra un
exemple (carrer Nou de Sant Joan). Es una mesura que redueix la velocitat trencant I'eix de la
trajectoria, com pot ser alternar de costat I'aparcament creant una ziga-zaga.

La mesura esmentada de I'efecte de ziga-zaga per |'alternanca d‘aparcament de costat s’inclou
dins de I'annex del manual, al final del Pla. La principal dificultat per aplicar-la és que cal que hi
hagi una densitat suficient d’aparcament al tram on s‘implanti. Quan es donen baixes
ocupacions, encara que hi hagi marques definint les arees d’estacionament, no es forga la “ziga-
zaga” i, per tant, no s'obté la moderaci6 de velocitat perseguida.

Es tracta d'una mesura de baix cost, i que causa menys molésties de soroll per als veins i que
caldra tenir en compte si es generen noves circumstancies de mobilitat al municipi que puguin
requerir d'aquest tipus d'accid. L'Us esta especialment indicat per carrers d'un sol sentit i amb
una filera d'estacionament, on es varia el costat per aparcar entre un tram i el segiient, el que
trenca la visual rectilinia del conductor i I'obliga a reduir la velocitat de marxa.

Igualment cal esmentar I'esforg fet per a la regulacié de la velocitat i I'ordenacié a la travessera
de Vilanova de la Muga, on, a més de lloms reductors, s’ha definit un paviment de color
diferenciat, marcant marges laterals per a vianants i amb senyalitzacié d’advertiment del doble
sentit de circulacio perd que s’ha de fer a velocitat baixa i amb pas alternatiu de vehicles en un i
altre sentit. La mesura, coneguda com de catifa vermella esta resultant eficient per a la
moderacié de la velocitat, ja que capta clarament I'atencié del conductor i el posa “en guardia”
davant d'una situacié de risc al tram.

Imatge 63. Senyalitzacio prévia al tram del carrer  Imatge 64. Carrer Major, travessera de Vilanova
Major, de la Muga.
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7. SINTESI DE LA DIAGNOSI D’ACCIDENTALITAT

Resumint els resultats de I'analisi de I'accidentalitat a Peralada, s'observa que:

o Durant el periode estudiat (2013-2015), la xifra d’accidents amb victimes en zona urbana
i travessera registrada a Peralada ha estat molt baixa, i fluctua entre zero i 2 accidents
amb victimes anuals.

e L'accidentalitat en carretera dins el terme municipal, més elevada, oscil*la entre els 12 de
2012 i els 8 de 2015. La tendéncia en aquest periode és d'un descens sostingut.

e La lesivitat de les victimes és un altre indicador important a considerar en I'analisi de la
seguretat viaria local. En tot el periode no es registren victimes greus ni mortals en zona
urbana. En carretera es produeixen entre 21 victimes lleus I'any 2012 i 10 I'any 2015; Es
registren 2 ferits greus I'any 2014 i 2 més el 2012. El darrer mort en accident de transit
és de l'any 2011 i també en carretera.

e Les xifres relatives d'accidents amb victimes/1000 habitants es situen en 1,1 per als
accidents urbans. Encara que es troba per sobre de la mitjana de municipis de poblacié
similar, les oscil'lacions que es donen amb xifres absolutes tant baixes poden induir a
error. L'any 2010, 2011 i 2013 no es van produir accidents amb victimes en zona urbana.

« Es important reforcar les politiques municipals de seguretat viaria per mantenir els 0
morts i 0 ferits greus.

e Els accidents registrats en el quadrienni (2012-2015) van ser dos atropellaments de
vianant, dues col*lisions de turisme i ciclista i dues sortides de via al nucli de Vilanova de
la Muga.

Respecte als sistemes de vigilancia i prevencio, es destaca:

e Peralada no disposa de cos de Policia Local. Les tasques de regulacié i ordenacié les
porten a terme dos vigilants municipals. I les tasques de control preventiu i de procés
sancionador d'infraccions de transit sén responsabilitat del Cos de Policia de la
Generalitat i Mossos d’Esquadra.

e Es constata que es duen a terme tasques d’educacid per a la mobilitat segura a I'escola
del municipi.

Del la inspeccid técnica realitzada relativa als condicionants de seguretat viaria en la
configuracié urbanistica del municipi, es conclou que:

La senyalitzacié horitzontal a Peralada és satisfactoria, especialment pel que fa a
indicacié de la prioritat i també en la tasca de definicié d'espais (aparcament i carril de
circulacié). La manca de delimitaci6 d'espais porta normalment a velocitats urbanes
excessives i, en cruilles, solen derivar en col*lisions frontolaterals.

La senyalitzacio vertical és també molt completa i, en general, el grau de manteniment
dels senyals verticals és satisfactori. Es troba algun senyal antic o deteriorat, pero es tracta
de casos aillats. L'excepcidé a aquestes condicions en senyalitzacié sén la zona de la
Coromina i alguns carrers com Aragd o Rosselld, passat el passeig de Catalunya.

Es recomana mantenir la tasca que permet actualment gaudir del bon grau de senyalitzacio
i manteniment dels elements i afrontar el marcat d'alguns dels carrers més allunyats del
centre on és necessari definir les funcions dels espais de calcada.

33



Pla local de seguretat viaria
Peralada

34

A excepcid del nucli antic, restringit al transit de veins i a operacions de carrega i
descarrega, s‘observa una tasca molt incipient pel que fa a actuacions de millora de
I'accessibilitat per als vianants. Es realment escassa la preséncia de passos de vianants
fora de la xarxa principal i també de la implantacid de guals o rampes als passos. No
obstant, una ordenacié molt estesa de vorades baixes fa que el desplagament a peu i en
condicions mobilitat reduida sigui possible. Cal avancar en aquesta fita d'una xarxa
accessible de qualitat.

La baixa demanda de mobilitat durant l'any i la relativament baixa demanda
d’estacionament fan que no sigui un problema estés el de la visibilitat en interseccions. Hi
ha algun marge de millora (es tracta en el capitol d’actuacions).

Tot i que hi ha alguns trams susceptibles de velocitats inadequades, també és cert que bona
part d'aquests trams estan tractats amb elements reductors de velocitat.
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BLOC II. PLA D’ACTUACIO

8. OBJECTIUS DE MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA

8.1. OBJECTIUS DEL PLA DE SEGURETAT VIARIA DE CATALUNYA 2014-2016

El Pla de Seguretat Viaria 2014-2016 elaborat pel Servei Catala de Transit és el document clau
que proposa les linies estratégiques a desenvolupar durant el trienni per tal dassolir els
objectius generals de seguretat viaria, d'acord a les politiques de seguretat viaria de la Unid
Europea per al periode 2011-2020.

L'objectiu marcat pel PSV 2014-2016 a Catalunya és assolir, com a minim, una reduccio del
30% dels morts en accidents de transit, respecte els registrats I'any 2010.

També es plantegen uns objectius especifics, respecte de I'any 2010:
e Reducci6 del 24% de ferits greus amb seqlieles per a tota la vida
e Reducci6 del 36% del nombre d'infants morts
e Reduccio del 12% del nombre de morts i ferits greus en motoristes
e Reduccio del 18% de morts per atropellament
e Reduccio del 12% del nombre de morts i ferits greus en missié i in itinere
e Reducci6 del 6% del nombre de morts en gent gran
e Promoure I'ls de la bicicleta sense que augmenti I'accidentalitat

En aquest periode es vol incidir en accions englobades en els 6 objectius que marca el Pla
estrategic (PESV):

1. Protegir els usuaris de la mobilitat i control eficag de les conductes de risc
2. Impulsar un espai continu de seguretat viaria (zones urbanes i interurbanes)
3. Involucrar i coordinar entitats publiques i privades en la millora de la mobilitat segura

4. Disposar de les estructures, instruments i mecanismes de gestié de seguretat viaria que
permetin la consecucid de resultats

5. Facilitar I'aprenentatge de la mobilitat segura al llarg del cicle vital
6. R+D+i a la seguretat viaria

Entre les accions que es plantegen des del PSV s’inclou I'extensié dels Plans Locals
de Seguretat Viaria, aixi com fer-ne el seguiment, I'avaluacio i I'actualitzacio.

Fins I'any 2015 s'han elaborat 213 PLSV, que inclouen tots els municipis de més de 20.000
habitants, capitals de comarca i altres municipis que ho han sol*licitat. En total, els municipis on
s’ha elaborat un PLSV representen el 88% de la poblacid catalana.

Per al trienni 2014-2016 es preveu dotar de PLSV tots aquells municipis que tenen una poblacié
entre 10.000 i 20.000 habitants i encara no n'han elaborat cap, aixi com tots aquells municipis
que ho sol"licitin.
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8.2. OBJECTIUS DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT VIARIA 2017-2020

En els capitols anteriors s’ha dut a terme una exposicié i analisi de les condicions de mobilitat i
de l'accidentalitat al municipi. Amb aquest marc general s’estableixen els objectius de
seguretat viaria per al municipi de Peralada, pel periode 2017-2020, donant
compliment als objectius marcats pel Servei Catala de Transit per tal de reduir I'accidentalitat en
zona urbana.

OBJECTIU DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT VIARIA

o L'objectiu fonamental per al periode 2017-2020 és la reduir a zero els
accidents amb victimes i de victimes greus i morts en zona urbana,
incloent la travessera.

e Millora de les condicions d‘accessibilitat mitjancant I'aplicaci6 del nou disseny
previst al Cami Sotamuralla i amb les mesures de caracter general d’accessibilitat
que es proposen.

La resolucié de les problematiques de seguretat viaria s’ha de treballar a dos nivells: en primer
lloc, actuant en aquells entorns amb sensacid d'inseguretat, on es requereix una actuacid
concreta; i en segon lloc, amb mesures correctores i preventives generalitzades a tot I'ambit
municipal, aplicant bones practiques en seguretat viaria. Les mesures incloses dins del Pla
d’Actuacid es desenvolupen a continuacio.
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9. ACTUACIONS EN PUNTS DE PERCEPCIO DE RISC

A continuacié es tracten aquells punts i trams on s’ha manifestat la percepcié de situacions de
risc respecte a altres punts de la xarxa. S'analitza amb detall les problematiques existents en
aquests punts o trams seleccionats.

Les fitxes s'acompanyen amb grafics que il*lustren les actuacions indicades.
Els entorns analitzats amb detall son:
e PPR 1. Interseccio del Cami de la Garriga amb el carrer de Told

e PPR 2. Connexié mitjancant carril bicicleta del nucli amb la urbanitzacié del Golf de
Peralada

e Valoracié de les noves condicions al Cami Sotamuralla (avantprojecte d’arranjament)

Es proposen mesures de menor envergadura també a diversos punts, com la placa de la
Tramuntana o a I'entorn de I'escola Ramon Muntaner.
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Descripcio i disfuncions de seguretat observades

Es tracta d'una interseccié en “+” amb un eix purament local i l'altre, de connexi6. El tram
seglient del cami de la Garriga adquireix a partir d'aquesta cruilla una forta aparenca
interurbana, pero en realitat es tracta d’'una connexié “interna” municipal, d'uns 350 metres de
longitud fins a I'entrada de la urbanitzacié del Golf de Peralada.

El tram del carrer de Germans Serra i Bonal entre el Cami de la Garriga i el de Jaume Cervera i
Marqués era utilitzat habitualment com a via de sortida de transit de pas alternatiu al passeig de
la Principal de Peralada i el Cami de la Garriga (davant Correus). Amb el pas per Germans Serra i
Bonal s’evitava el pas pel centre i el semafor que regula la cruilla amb el carrer de Sant Joan.

Condicionants de |'entorn:

o La manca de senyalitzacio6 i d'altres elements urbans i el baix volum de transit
habitual afavoreixen aquest aspecte “extern” que pot induir a I'adopcié de velocitats
inadequades.

o Per tal d’evitar aquest transit per una zona purament local, es va ordenar de sentit Unic
el darrer tram de Germans Serra i Bonal. D'aquesta ordenaciéo anterior també
queden restes que poden induir a confusiod els conductors.

e Dos dels espais adjunts (exteriors a la “creu” de la interseccid) son utilitzats com a
zones d’estacionament no regulat (vegeu imatge). La manca d’ordenacié en aquest
sentit també pot generar conflictes i una certa confusid en les circulacions a l'entorn.

e La cruilla disposa d'un sol pas de vianants, travessant el carrer de Told. No hi ha més
passos de vianants en el punt.

Fotografies de I'entorn i vista aéria actual

Font: elaboracid Intra, SL a partir de http://www.icc.cat/vissir3/
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Imatge 65. Aproximacio a la cruilla en sentit Golf, Imatge 66. Carrer Germans Serra i Bonal. Vista
passat Correus cap a la cruilla amb Jaume Cervera i Marques.

Imatge 67. Carrer de Germans Serra i Bonal. Vista Imatge 68. Restes de la senyalitzacio d‘estop
cap a la cruilla. anterior a l'ordenacio actual.

Imatge 69. Tram des de la cruilla fins a Correus.

Imatge 71. Tram posterior a la cruilla, per anar cap  Imatge 72. Aproximacio a la cruilla venint des de/
al Golf. Aspecte interurba. Golf.
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Proposta d’actuacio

L'actuacio va dirigida fonamentalment a proporcionar un aspecte urba a la cruillai a
establir les condicions minimes de seguretat per al transit de vianants (passos,
senyalitzacio i condicions de visibilitat satisfactories.

Al carrer de Germans Serra i Bonal, es pretén redefinir un nou repartiment de l'espai que
s'adapti al nou Us (en sentit Unic) i a ordenar I'accés a la zona d’estacionament.

Les mesures concretes son:

Crear els 3 passos de vianants que corresponen a la cruilla (un a cada ramal, la rampa o
gual corresponent per a fer-los accessibles).

En el cas del carrer de Germans Serra i Bonal, cal establir una orella que eviti
I'estacionament a prop de la cantonada o sobre el pas de vianants.

Al tram de Germans Serra i Bonal es pintaran les places d’estacionament d'un ample
entorn dels 2,5 metres per tal de deixar un carril de circulacié d’'un ample el més ajustat
possible a l'entorn urba. Cal recordar que en ambit urba es recomanen amples no
superiors a 3,2 metres. En aquest cas sera lleugerament superior, perd millorara
notablement l'actual distribucid, on tot I'ample de calcada s'ofereix sense definir cap
mena d'Us.

Cal eliminar completament les restes de pintura de l'estop. Queden restes de la
senyalitzacio existent d‘abans del canvi de sentit de circulacié (quan era doble). Aquesta
presencia, encara que molt escassa pot portar a confusié els conductors que surten de
I'aparcament; de fet, el senyal vertical i les marques a mig esborrar de I'estop resulten
contradictories entre elles.

D’altra banda seria recomanable definir minimament un punt d‘accés i un altre de sortida
a la zona d'estacionament de sorra. Aquesta definicié ajudara també a senyalitzar la
direccié de circulacié obligatoria tot sortint de I'aparcament (sentit cap a Jaume Cervera i
Marqués). La indefinicié actual pot induir a sortir irregularment cap a l'esquerra (cap a la
cruilla amb Cami de la Garriga) amb la qual cosa els conductors es poden trobar amb
vehicles en sentit oposat.

El dibuix mostra la senyalitzaci6 a establir també en la sortida del parquing.

Al Cami de la Garriga, en sentit centre, es troba un senyal advertint del ressalt a 150
metres, perd no hi ha advertiment respecte la banda sonora existent de manera
immediata després del senyal.

En sentit oposat, cal elevar fins a 2,3 m d’alcada el senyal informatiu existent, minim
establert per a aquests elements en entorn urba.

Al carrer de Told es proposa d'eliminar la primera plaga d'aparcament en calcada anant
de la cruilla cap al CAP, ja que esta massa a prop de la interseccié i també del gual que
permet I'entrada i sortida de la zona d’aparcament de sorra junt al CAP.

Caldria senyalitzar més visiblement aquesta entrada, sobretot, horitzontalment.

Com es pot observar, de la cruilla cap al Golf es proposa l'establiment d'un carril bicicleta i una
redistribucié també d’aquest espai de calcada. La mesura es justifica en I'apartat a continuacio.
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Esquema d’actuacio
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PPR 2. Connexié amb carril bicicleta amb la urbanitzacio del Golf de Peralada

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

Es demana la valoracié d’una possible connexié amb la zona del Golf de Peralada.

Entre la zona del carrer de Told, on ja no hi ha edificacions a banda i banda del Cami a la
Garriga, aquesta via adopta un aspecte plenament interurba.

Es tracta d'unes seccions de vorera amples a banda i banda, amb un enjardinament i una seccié
de calgada de 8,0 m d'ample. Aquesta seccid, amb minimes variacions es manté fins a I'entrada
de la urbanitzacio i té una longitud aproximada de 350 metres.

Cal remarcar que les voreres, amb amples lliures de 3,6 i de 3,0 metres son utilitzades coma
zona de passeig a peu. D’altra banda, no hi ha aparentment unes circulacions rellevants en
bicicleta.

S’ha descartat la possibilitat d'establir carril compartit de bicicletes i de vianants sobre la vorera:

o La disposicio del carril de bicicletes sobre vorera suposaria una convivéncia que penalitza
el vianant per les diferents velocitats i, cas de diferenciar carrils, I'espai restant per anar a
peu seria clarament insuficient.

e Daltra banda, les tendéncies en la futura regulacid van cap a la separacié d’aquests
fluxos i I'eliminacié d’aquestes convivéncies vianant-ciclista en vorera. Es per aixd que es
descarta proposar una distribuci6 que, a més, podria quedar fora de norma o de
recomanacions en un futur no massa llunya.

e En tercer lloc, hi ha un espai clarament sobredimensionat, qué es una calcada de 8,0
metres per a una via de connexio interna i amb baixos volums de vehicles.

S’ha descartat també un repartiment que pugui comportar I'enderroc de la vorera actual, tant
pel cost que suposa com pel fet que va en detriment d'una mobilitat ja habitualment
penalitzada, com és la de vianants (aqui ben satisfeta).

El fet que a la calcada no hi ha les marques de definicid dels carrils ja fa del tram un escenari
propici per a velocitats excessives. Fins i tot pintant dos carrils de 4,0 metres d’ample, aquests
resultarien del tot excessius.
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Vista aéria actual i fotografies de I'entorn

Imatge 73. Inici del tram. Cruilla amb carrer de Imatge 74. Vorera sud (dreta en sentit cap a Golf
70lo | Germans Serra i Bonal., Peralada).
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Imatge 75. Vorera nord (esquerra en sentit cap a Imatge /6. Passejants per vorera sud.
Golf Peralada)

il ¢ B

Imatge 77. Tram final de vorera sud, abans de Imatge 78. Vista de /acces a la urbanitzacio.
l'entrada a la urbanitzacio.

H

Imatge 79. Seccio via a l'interior de la urbanitzacio.
Proposta d’actuacio

Aixi doncs, amb la proposta s'opta per un repartiment que entenem que pot funcionar i que
s'ajusta a dimensions minimes en el repartiment: una calgada per a dos sentits de 2,75 metres
per sentit (5,5 m total de calgada per a vehicles a motor).

Aquesta seccid és suficient tenint en compte el baix volum de vehicles i la necessitat de reduir
les velocitats. Especialment si s’ha de conviure amb un mitja vulnerable com és la bicicleta.

El carril bicicleta quedaria en una amplada de 2,1 — 2,2 metres d'ample i amb un espai de
separacié de fins a 0,40 m, on caldria instal'lar separadors. Vegeu l'esquema mostrat a les
seccions i al fotomuntatge elaborat.
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Carril bici contigu a carril de circulacié protegits fisicament bidireccionals

Carril de bicicletes =

Carril de bicicletes — e—fi

Carril de circulacio = e Mateix sentit

Grafic d’actuacio

Proposta de seccio

—udh Sercio actual:

46

&0




Pla local de seguretat viaria
Peralada

Fotomuntatge
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9.1. ALTRES ACTUACIONS

9.1.1. Valoraciéo seguretat viaria avantprojecte d’arranjament del Cami
Sotamuralla

S’ha demanat una valoracié dels aspectes de seguretat lligats a I'avantprojecte d‘arranjament
del Cami de Sotamuralla, elaborat per I’Ajuntament.

No es disposa de la memoria del projecte, Unicament dels planols basics d’ordenacié del tram
(data Maig de 2016) i és en base a aquesta informacio i la proporcionada en entrevista que es
valoren els aspectes de seguretat.

Descripcio situacid actual

El Cami Sotamuralla i la seva prolongacié en el carrer de la Font és un tram que connecta
fisicament la carretera C-252 (a Vilabertran) amb la carretera de Mollet de Peralada. Es tracta
d'una calcada d’ample irregular entorn dels 6 metres, ordenada amb dos sentits de circulacio i
una limitacié de velocitat de 30 km/h.

La senyalitzacid existent es de limit de velocitat i de prohibicid d'estacionament. Es fa
mitjangcant senyal vertical i amb ratlla groga continua en determinats punts de gual de veins o
d’estrenyiment de I'ample de calcada.

Imatge 80. Pas de vianants inici de tram. Imatge 81. Inici de tram. Vehicles estacionats.

Imatge 82. Seccio dample irregular i gairebé nul Imatge 83. Tram just abans de [aparcament
espai per al vianant. Bullidor.
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Imatge 84. Vista de I'aparcament Bullidor. Imatge 85. Tram entre aparcament i baixada de
/a Font.

L'estacionament del Bullidor té 16 places i un espai destinat a elements de recollida de residus.

Hi ha bandes sonores per moderar la velocitat a I'altura de les escales cap a la plaga de la Crey,
a l'altura de les restes de I'antiga muralla (abans de la cruilla amb el carrer de la Font) i en el
tram posterior a la cruilla amb Andreu Tuyet.

Hi ha, en el darrer tram, un senyal que prohibeix la detencid i 'estacionament, pero es troben
vehicles estacionats tot i la prohibicio.

Imatge 86. Cruilla amb Baixada de la Font. Imatge 87. Tram posterior a Baixada de la Font.

Imatge 88. Reductor fisic al darrer tram. Imatge 89. Cruilla amb la carretera de Mollet de
Peralada.
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La disposicio del vial i I'ordenacio actual fan que el tram serveixi com a zona de pas per evitar el
transit pel nucli. Passant per Cami de Sotamuralla s'eviten diverses cruilles i les “incidéncies”
que suposen el creuament amb altres vies i usuaris, a més de la cruilla amb semafor amb la el
Cami de la Garriga.

La mobilitat en doble sentit comporta riscos de fregament per les limitacions que imposa la
calgada, pero sobretot, suposa un major risc per a la mobilitat a peu

Segons la informacid facilitada, es proposa la modificacio del vial en els segiients aspectes:

o El tram afectat per I'avantprojecte té una longitud d’uns 425 m, entre la rotonda amb la
C-252 (rotonda de Sant Sebastia) i la Baixada de la Font.

e Es defineix una seccié de circulacid no superior a 3,5 m, amb la creacié d’espai de
vorera variable i que sera |'espai restant després de la definicid del carril de circulacio.
Cal recordar que l'ample total de la seccid no és homogeni en tot el tram. Aquesta
vorera es defineix basicament al costat dret de la via, entre la rotonda i el carrer dels
Tints; i al costat esquerre, entre carrer dels Tints i la Baixada de la Font.

e S'ordena el tram amb un sol sentit de circulacié (de la rotonda de Sant Sebastia cap a
la carretera de Mollet).

e En paral'lel, es preveu la creacié de dues bosses d'aparcament molt proximes a l'actual
aparcament del Bullidor per tal de donar resposta a la demanda d’aparcament al centre.

Des del punt de vista de la seguretat, es valora molt positivament el disseny previst.
Si bé és cert que atenent a l'entorn, de camps i horts a la riba del riu, aquest espai tindria les
caracteristiques idonies per a convertir-se en un passeig a peu i amb bicicleta, amb transit
restringit. La demanda d’estacionament al municipi per6 és un factor que cal considerar.

Respecte el repartiment de I'espai, es considera logica la disposicié de la vorera en el primer
tram i fins passat el carrer dels Tints en el costat dret, on hi ha habitatges i per tant és
important garantir un espai segur i, alhora allunyar la banda de circulacié de la facana.

Aquesta prolongacié de la vorera al costat dret després del carrer dels Tints, semblaria logic
portar-la fins a les escales d’accés a la plaga de la Creu, on s'establiria la plataforma elevada
prevista.

A partir d’aqui, i fins el parquing del Bullidor s’ha definit I'espai per als vianants al costat del riu.
Té sentit perqué ha de donar accés a l'aparcament del Bullidor. La vorera permetra als vehicles
que surtin de l'aparcament avancar-se per tal que els conductors puguin apreciar abans
d’incorporar-se a Sotamuralla si s'acosten altres vehicles per la dreta.

Per mantenir una velocitat moderada, es preveu que el tram disposi de reductors (plataformes
elevades), que forgaran la baixada de la velocitat a I'inici (rotonda), a la sortida de les escales i
al final (Baixada de la Font).

Es proposa:

e una mesura fisica addicional tipus plataforma elevada just abans de la cruilla amb el
carrer dels Tints, no en la cruilla mateixa (és zona de buidat d‘aiglies pluvials). La rao
per al reductor és el tracat recte i la longitud d’aquest primer tram: uns 160 m des del
reductor anterior. Les recomanacions en mesures reductores fisiques, quan es vol
aconseguir eficiéncia en una velocitat limit de 30 km/h, s'estableixen en una distancia
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entre elements de 75 metres. Per aconseguir una velocitat de 40 km/h, la distancia
recomanable s’estableix en 100 metres i la distancia maxima, en 150% En qualsevol
dels casos, la distancia entre els reductors prevista a l'avantprojecte és superior.

e Es recomana un segon element moderador just abans del parquing del Bullidor per
facilitar la sortida dels vianants i també la dels vehicles de I'aparcament a la circulacio.

e Un cop s’hagi de posar en marxa el canvi d'ordenacid, caldra establir senyalitzacio
informativa per guiar l'accés a les bosses d’aparcament. Els senyals hauran d'indicar la
ruta des de la cruilla de Sotamuralla amb carretera de Mollet i fins a la connexié amb la
C-252 a Vilabertran. Un cop a la rotonda, cal una indicacié clara de la sortida de la
rotonda al tram de Sotamuralla. Cal establir senyals en els seglients punts de l'itinerari:

o A l'entrada al nucli, punt d'inici del canvi d’'ordenacid: cruilla de carrer de la
Font amb carretera de Mollet.

o Al final d’aquest tram, a la cruilla amb carrer de Garriguella, i

o en les interseccions amb Comte Savalla, en la cruilla de Comte Savalla amb
carrer de Sant Joan i també en la rotonda, a I'entrada del tram de Sotamuralla.

9.1.2. \Visibilitat en la sortida de I'aparcament de Sant Sebastia

Aproximant-se per la C-252 al parquing Sant Sebastia hi ha uns elements d’enjardinament al
llarg del suau revolt i poc abans de l'accés al parquing. Es veuen cuidats i no envaeixen la
carretera, pero l'alcada és suficient com per destorbar la visibilitat entre els conductors
de la carretera i els que surten del parquing de Sant Sebastia.

A més, redueixen la capacitat de reaccio dels conductors de la C-252 arribant també
al pas de vianants previ a la rotonda,

Imatge 90. Vista del conductor per la C-252 en Imatge 91. Vista del conductor sortint del
sentit cap a la rotonda. parquing.

o Caldria podar aquestes tanques vegetals o arbustos per tal que no trenquin
la visual entre el conductor que surt del parquing i el de la carretera.

2 Pla Local de Seguretat Viaria. Manual Guia. 2006. Servei Catala de Transit.
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9.1.3. Accessibilitat en I'entorn de I'aparcament de Sant Sebastia

En I'entorn de l'aparcament de Sant Sebastia hi ha algunes deficiéncies d’accessibilitat que
caldria tenir presents per aplicar mesures correctores minimes. Aquestes actuacions, d‘altra
banda, no han de suposar grans costos economics ni administratius.

Es tracta del pas de vianants que hi ha al final del Cami Sota el Parc, arribant a la cruilla amb
carrer de Sant Sebastia. Aquest pas de vianants va a parar a una vorada que evita la caiguda
en el desnivell del parquing (0,50 m aproximadament). La vorada (bordillo). Es a dir que el pas
de vianants porta “enlloc”. Es cert que a I'extrem oposat del pas, no hi ha continuitat pel carrer
de Sant Sebastia, ja que els marges son molt estrets; perd també és veritat que sén alguns els
vianants que, circulant per aquest marge arriben al centre, en lloc d'utilitzar la porta cap a la
placa del Pont, menys evident des del parquing. I, sobretot, cal habilitar un espai de pas per a
aquells vianants que s'acosten a la rotonda venint des del Cami Sota el Parc.

Seria positiu resoldre aquestes contradiccions combinant:

una bona senyalitzacié que dirigeixi als usuaris cap a la porta de la placa del Pont, tot indicant
que és l'accés al nucli. Aquest senyal, ara inexistent, hauria de situar-se just abans del pas de
vianants posterior a la rampa.

e Caldria, a més, eixamplar la rampa per tal que l'itinerari a seguir cap al pas de vianants
i la vorera oposada sigui més evident. I

e Habilitar una rampa per a que puguin entrar al parquing els vianants venint des del
Cami Sota el Parc sense exposar-se a ser atropellats trepitjant la calcada en I'espai
entre els dos passos actuals. El lloc per habilitar la nova rampa seria en un punt a
I'extrem del pas de vianants actual que acaba davant la vorada de proteccid del

parquing.

Imatge 92. Pas de vianants amb final sense Imatge 93. Detall del voral i desnivell del
resolucio. parquing respecte del pas de vianants.
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Imatge 94. Espai entre passos de vianants. Imatge 95. Rampa actual cap a vorera. Estreta i
Exposicio al risc datropellament i manca en un itinerari de vianants poc evident per anar
daccessibilitat. cap al centre a través de la placa del Pont.

.

Imatge 96. La rampa actual,

9.1.4. Ordenacio de I'espai de la placa de Tramuntana (Vilanova de la Muga)

A Vilanova de la Muga, a tocar del carrer Castell6 (GIV-6043) hi ha la placa de la Tramuntana.
Es tracta d'un espai d'uns 12 metres d’ample (entre vorera i la barana junt al Rec del Moli.

La zona junt al rec esta senyalitzada (vertical) com a aparcament, perd no hi ha marques que
delimitin l'espai.

D’altra banda, tant I'accés com la sortida son molt oberts i aixd pot induir girs d’entrada al
carrer Nou a massa velocitat. Tenint en compte la manca d'un espai de proteccidé per a
vianants, és un risc que cal minimitzar.

Per altra banda, la vorera del carrer de Castelld (carretera) en sentit centre fa 1,2 metres
d’ample pero entre la barana del Rec del Moli i la tanca de doble ona junt a la carretera, queda
un tub lliure de pas d’uns 0,60 cm. El fanal posterior n‘és un entrebanc més en l'accessibilitat a
peu. Aquesta vorera no té continuitat en un pas de vianants que travessi tot I'ample del carrer
Nou-plaga Tramuntana (en aquest punt, aproximadament 16 metres).
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Imatge 97. Vista de la placa abans del gir. Imatge 98. Vorera diferenciada pero a nivell de
calgcada i amb contenidors d'escombraries.

Imatge 99. Vista de la zona daparcament, junt al Imatge 100. Vorera i vista de lespai realment
Rec del Molr. estret. A continuacio cal el pas de vianants

Per evitar aquestes indefinicions de l'espai i els riscos i la manca de comoditat a peu que
suposen es proposa:

e Creacio d’'una orella (encara que sigui pintada o definida amb abalisament tou) que
estrenyi I'entrada al carrer Nou des del carrer de Castell6 d’Empuries (GIV-6043),

o Definicid junt al Rec del Moli de places d'estacionament en semibateria inversa,
protegint un petit espai de pas entre les places i la barana amb el riu.

o Eixamplament preferiblement fisic (0 amb marques viaries) de la vorera actual on es
troba la bateria de contenidors per donar continuitat a la vorera del carrer de Castelld
d’Empdries cap al carrer Nou.

e Establiment d'un pas de vianants des de la vorera actual al carrer de Castelld
d’Empdiries fins a l'altra banda, on connectara amb l'orella i el pont.

Aquest via esta senyalitzada com la d’accés al camp de futbol. Davant la previsible arribada de
vehicles tipus autocar, caldra adaptar I'embocament del carrer des de la carretera al radi de gir
necessari (el dibuix és indicatiu) que permeti aquest accés.

Es mostren les mesures en el segiient grafic.
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Grafic 9. Proposta d’ordenacio de I'espai
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10. ACTUACIONS ESTRATEGIQUES AL MUNICIPI

Els estudis i estadistiques que elaboren els organismes responsables de la gestid del transit
confirmen |'accidentalitat com un problema complex on intervenen multitud de factors. La
necessitat d’estructurar el problema redueix aquests factors a quatre: la persona, el vehicle, la
via i la gestio de la mobilitat que es fa en cada cas.

Per atacar el problema, reconeixent la seva complexitat, cal utilitzar tots els recursos i mesures
a disposicid. En seguretat viaria els efectes d’una actuacid es poden valorar en termes
numerics, pero cal assumir la idea de que cap mesura, per petit que sigui I'efecte que produeixi,
és menyspreable.

En I'ambit local aquesta idea és fonamental, ja que es té un contacte directe i molt immediat
amb els problemes i les seves conseqiéncies. En aquest ambit municipal és encara més facil
comprovar com mesures de poca envergadura economica resulten en beneficis ben percebuts
pels ciutadans. Aixi, a I'nora de plantejar solucions, s’han de considerar totes les mesures a
I'abast, les més costoses i també les més simples; les més concretes i les que tenen a veure
amb la percepcid o el comportament del conductor. Totes elles son part d’aquest fenomen
complex que és l'accidentalitat en el transit.

S’han agrupat les actuacions estrategiques del Pla en quatre blocs:
e Mesures fisiques: criteris de seguretat en el disseny viari urba
e Mesures de gestid
e Controls i campanyes preventives

e Educacié per a la mobilitat segura

10.1. MESURES FISIQUES: CRITERIS DE SEGURETAT EN EL DISSENY VIARI
URBA

En la configuracid de I'espai urba, han d‘incorporar-se alguns principis basics de seguretat viaria
que afectaran al disseny de l'espai. Juntament amb altres elements constructius que
tradicionalment s’han aplicat, els criteris de seguretat viaria que es desprenguin d'aquest Pla
han de quedar incorporats en les directrius del municipi.

Aquests elements afecten la planificaci6 de la xarxa viaria a nivell global (en termes de
jerarquitzacid de la xarxa), i també com elements concrets de la via, orientats a la resolucio de
problematiques especifiques com la manca de visibilitat, la reduccié de velocitat o el disseny de
cruilles i rotondes. S'enumeren a continuacié aquestes aspectes, i es desenvolupen als apartats
indicats.

57



Pla local de seguretat viaria
Peralada

10.1.1. Criteris de jerarquitzacio de la xarxa viaria

Mesura estrategica 1. Adequar la configuraci6 de les vies amb criteris de
seguretat viaria, segons les funcions que se’ls hi assigni en la jerarquitzacio de la
Xarxa viaria.

Aplicacio: La jerarquitzaci6 viaria de Peralada hauria de ser definida pels instruments de
gestid de la mobilitat al municipi (estudi o pla de mobilitat urbana). Quan aquesta tasca es
concreti, s’hauran de considerar uns criteris de seguretat per a la jerarquitzacio viaria.

Per un bon funcionament del sistema viari cal preveure una correcta classificacié de la xarxa
viaria dins la trama urbana. Una correcta assignacié de la funcié de cada carrer suposara, a
més, garantir la seguretat de tots els usuaris de la via.

Per tal de definir el paper que tenen dins la xarxa, s’han de jerarquitzar a partir de la
combinacié de dues funcions: funcié de transit (assegurar els desplacaments dels vehicles
motoritzats) i funcié d'accessibilitat i social (garantint I'accessibilitat dels usuaris i que el carrer
sigui el suport de la vida local).

Aixi, en funcié de la seccid de cada via, aquesta podra acollir uns espais o d‘altres. Per exemple,
destinar un excés d’espai al transit motoritzat en detriment de I'espai necessari per als vianants,
pot acabar comportant un problema de seguretat viaria pels usuaris.

Aquesta tasca ha de ser assumida en I'ambit de la planificaciéo de la mobilitat urbana
del municipi, englobant aquelles recomanacions que es puguin desprendre d’aquest
Pla. En termes de seguretat viaria, la jerarquitzacio viaria ha de realitzar-se de manera que a
cada via es destini I'espai necessari per acollir els seus diferents usuaris, i que aquests puguin
desplacar-se de forma segura i confortable.

A Peralada hi ha un repartiment de funcions definit amb prou claredat entre la zona d’estar del
nucli (amb restriccions de transit), els carrers veinals de fora del nucli i la xarxa de pas, dels
trams de travessera.

A continuacid s’inclouen una série de grafics que mostren les possibles seccions aplicables a la
via en funcié de la secci6 total disponible: un correcta assignacié de I'espai viari resol, en
moltes ocasions, problematiques d’accidentalitat viaria.

Carrers estrets (ample inferior a 7 metres)

Per a la configuracid dels carrers estrets (de menys de 7 metres) amb prioritat invertida
existeixen dues alternatives:

e Poden convertir en carrers per a vianants on només hi podran accedir amb cotxe
aquells veins que disposin de gual. Als carrers més comercials es permet, a més a més,
I'accés de vehicles de repartiment durant hores determinades.

e Una altra possibilitat és configurar-los com a carrers compartits amb preferéncia per
als vianants. Sera imprescindible reduir el transit motoritzat al minim perqué funcioni
aquesta preferencia. Conseqiientment els carrers compartits no poden servir com a vies
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d’accés a les carreteres o a zones d‘aparcament de rotacié. Tampoc poden servir per a
creuar el centre de banda a banda.

Grafic 10. Possibles seccions per a carrers amb menys de 7 m d'amplada

Carrer nomeés per als vianants Carrer per & viananls i ciclistes Carrer compartit amb peiorital m-..»e-luda,
sentit anic e cirowacid
| sEnse aparcament

Cruilles entre vies de plataforma Unica i vies convencionals

A l'apartat 6,3 ja s’avangaven alguns dels condicionants que afecten aquest tipus de vies, de
plataforma Unica.

Es recomana reduir les places d'estacionament de vehicles dins del casc historic i pacificar-hi el
transit, per varies raons:

e Les voreres son majoritariament estretes, inaccessibles als vianants, que es veuen
exposats a compartir calgada amb els vehicles a motor.

o Sevita el transit d'agitacié en busca d’aparcament.

o Es potencien els desplacaments a peu, en detriment dels motoritzats. S6n coneguts els
beneficis que té sobre la reduccidé de la contaminacié atmosférica i sobre la salut i el
benestar de les persones. Cal evitar els desplacaments innecessaris en vehicle motoritzat
a dins del nucli urba.

e Es posa en valor el patrimoni arquitectonic i historic del nucli antic.

Atés a que als carrers residencials la prioritat de pas és dels vianants, es recomana, enlloc de
situar un pas de vianants a la cruilla, mantenir la continuitat de la vorera de la via convencional.

A l'area d'interseccid entre la plataforma Unica i la vorera de la via convencional (elevades al
mateix nivell) es recomana utilitzar el mateix paviment emprat a la vorera de la via
convencional. D’aquesta manera, i atenent a criteris de disseny que aixi o justifiquen?,
s'aconsegueix:

e Atorgar la prioritat al vianant sense ambigiitats, defugint utilitzar paviment directament
associats a la calcada. Emprant els mateixos materials que a la vorera de la via
convencional, se subratlla de manera clara la prioritat del vianant.

e Moderar les velocitats del transit motoritzat, pel fet de saber-se circulant per sobre d’'una
vorera.

e Facilitar 'accessibilitat universal, simplificant el disseny urba amb menys paviments tactils
direccionals i de botons.

3 NAVAZO, M. (2012) Criteris de disseny de les cruilles entre vies de plataforma nica i vies convencionals, Diputacié de
Barcelona, Barcelona.
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e Convidar a resoldre el conflicte a través del contacte social, situant el fort (vehicle
motoritzat) al territori del feble (vianants).

Si per problemes de durabilitat, les intensitats de transit poden malmetre el paviment de la
vorera de la via convencional, aleshores s'aconsella utilitzar un tercer paviment (diferent a
I'emprat a la vorera de la via convencional i diferent al paviment de la zona de la plataforma
Unica destinada al pas de vehicles). Aquest tercer paviment, per exemple de llambordes o
formigd (amb o sense tractament superficial), s'aconsella que s'inicii una mica abans de I'area
d'interseccié amb la plataforma Unica.

Exemples de deficiéncies en zones de transicid entre vies convencionals i carrers residencials

Imatge 101. Exemple de transicic sense continuitat entre voreres.

Imatge 102. Fotomuntatge de /a continuitat de la vorera.
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Carrers amb amplada d’entre 7 i 9 metres

El municipi té encara vies amb ample entre 7 i 8 metres, on encara es manté el carril
d’estacionament i dues voreres dample insuficient. Malgrat tot, el déficit de places
d’aparcament dificulten les previsions del canvi de configuracié d'aquestes vies, pero a la llarga
s’ha de tenir present la impossibilitat de compaginar tot els usos en un espai limitat, garantint la

seguretat i 'accessibilitat.

Els grafics mostren diverses opcions de distribucio per a aquestes seccions.

Grafic 11. Seccions per a carrers amb amplada de 7 a 9 metres

CARRERS AMEB UNA AMPLADA TOTAL ENTRE7 I 9 m
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Grafic 12. Seccions per a carrers amb amplada de 9 a 11 metres
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Grafic 13. Seccions per a carrers amb amplada superior a 12 metres

CARRERS AMB UNA AMPLADA TOTAL DE 12 m O MES
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10.1.2. Pla de manteniment de la senyalitzacié urbana

Mesura estratégica 2. Mantenir les mesures que permeten gaudir actualment del
bon grau de senyalitzacié especialment vertical. Seria interessant afrontar un pla
per completar la senyalitzacié horitzontal en determinades zones del municipi
actualment sense marques viaries ni definicioé d’espais de calcada.

Aplicacié: Tot i un bon estat general de la senyalitzacié cal treballar en la millora i
manteniment d‘aquestes arees especifigues més allunyades del centre on ara hi ha una
manca gairebé completa de senyalitzacid. Seria interessant disposar d'un inventari complet
de senyalitzacio.

Es proporcionen uns criteris globals amb els que el municipi pot funcionar. Entre altres
elements, es donen mesures técniques per a la localitzacié de senyalitzacio vertical, evitant
problemes d‘accessibilitat per la seva incorrecta ubicacio.

L'objectiu de la senyalitzacidé viaria és augmentar la seguretat, I'eficacia i la comoditat del
conjunt d'usos i usuaris de la via publica. Per assolir aquesta meta, els principis basics d'una
bona senyalitzacio son la seva visibilitat, |a llegibilitat de la informacio i la comprensibilitat
i coheréncia amb la resta d’elements.

En zona urbana és especialment important treballar per homogeneitzar la senyalitzacio existent,
i cal posar especial émfasi en la ubicacid i visibilitat dels senyals, aixi com disposar de
senyalitzacid especifica per vianants, bicicletes i vehicles pesants. A Peralada es detecta
diferéncies de criteri i situacions de manca de manteniment i actualitzacié a les urbanitzacions i
poligons industrials. Mentre que al nucli urba de Peralada aquest aspecte s'ha treballat més.

No existeix normativa juridica especifica per la senyalitzacié urbana, tot i que en alguns casos la
normativa basica sobre senyalitzacié de carreteres pot donar resposta en alguns elements
(norma d'instruccié de carreteres 8.1-IC, per senyalitzacio vertical, i 8.2-Ic per marques viaries).
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Per aquelles situacions propies de la zona urbana, es destaquen dos manuals propis, entre
d‘altres:

e Manual de senyalitzacié urbana d’orientacid, del Departament de Politica Territorial i
Obres PuUbliques de la Generalitat de Catalunya (actual Departament de Territori i
Sostenibilitat).

e Manual de senyalitzacid urbana per a la ciutat de Barcelona, de I'Ajuntament de
Barcelona.

L'estretor en algunes voreres del municipi dificulta la instal*lacié dels senyals verticals, obligant
a adaptar la localitzaci6 de les mateixes a les possibilitats de I'entorn urba.

Davant d‘aquestes dificultats fisiques, el municipi ha d'implantar uns criteris de localitzacié de la
senyalitzacié vertical, unificant i racionalitzant progressivament la ubicacié i la repeticid de
senyals.

Criteris d’ubicacio i visibilitat

Per norma general, el senyal se situara al costat dret de la calcada, perpendicular a la via, a
una determinada alcada i a una distancia minima de 60 cm des de I'extrem del senyal a la part
exterior de la calcada. Els senyals també es poden repetir a I'esquerra si 'amplada de la via o
altres circumstancies ho aconsellen.

En el cas que la vorera sigui massa estreta, el senyal es pot col'locar al costat de la
facana (amb suport o sense).

Altres requisits importants que cal tenir en compte a I'hora de decidir la ubicacié dels senyals
son:

e Han de quedar fora de l'espai habilitat pel transit de vianants, tant pel que fa a
I'amplada com a l'alcada.

e No han de quedar tapats per cotxes o mobiliari urba.

e Cal orientar el pla horitzontal del senyals lleugerament girat cap a l'exterior de la
calcada de manera que els reflexos dels semafors sobre la superficie no generin
molesties.

e Cal aprofitar, en la mesura que sigui possible, els suports existents.
e No han d'interferir amb altres senyals o missatges.

e Per a la senyalitzacié d'orientacio, cal definir un itinerari que s'anomena “cél‘lula de
senyalitzacid d'orientacié” que consisteix a situar els senyals en llocs estratégics com
per exemple en apropar-se a un nus o bé just després de superar-lo. Les céllules
d’orientacid es divideixen en presenyalitzacid, direccid final i confirmacio.
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Grafic 14. Criteris d’ubicacié de senyalitzacié vertical

a: minim 0,6 m
b: minim 2,2 m

c: minim 0.9 m -

=

Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya. PTOP.

La planificacié de la senyalitzacié urbana requereix un inventari exhaustiu dels senyals, que pot
realitzar-se ubicant els senyals en el GIS de I'Ajuntament. Aquesta tasca és propia d’'un Pla de
senyalitzacio. Donat el bon estat actual, el municipi haura de valorar la conveniéncia
d’incorporar elements com aquest.

10.1.3. Criteris per a la seguretat dels vianants amb l'‘objectiu de prevenir
atropellaments

Mesura estratégica 3. Aplicar criteris d’accessibilitat a la xarxa de vianants.

Aplicacié: S'inclou la normativa d’accessibilitat a implementar a Peralada per dur a terme
les tasques d’adaptacioé incipients. Cal aplicar els criteris dictats pel Codi d’Accessibilitat de
Catalunya i I'Ordre VIV/561/2010 en la configuracid dels espais per a vianants. Ampliar les
voreres a amplades minimes transitables. Adaptar la xarxa per a persones amb mobilitat
reduida.

L'accessibilitat d’'un municipi afecta doblement la seguretat viaria dels vianants. La manca de
voreres i passos de vianants, l'existéncia de voreres massa estretes o amb obstacles que
impedeixen el pas, son exemples d'accessibilitat deficient que afecten directament la seguretat
viaria, en obligar els vianants a passar per llocs on no disposen de cap proteccio.

Per una altra banda, la manca d‘accessibilitat redueix el nombre de persones que opten per
realitzar els seus desplacaments a peu en lloc d'utilitzar mitjans de transport causants d'un
major risc d'accidents, com per exemple el cotxe particular. Trams de vorera amb forts
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pendents o fins i tot amb escales, passos de vianants sense guals... sén exemples de
disfuncions que dificulten i incomoden els desplagament. Aquests elements arriben a
representar un total impediment perque alguns vianants puguin desplagar-se autonomament.

Una altra disfuncid important son les ordenacions de cruilles que obliguen els vianants a
realitzar llargues voltes en lloc de seguir el seu itinerari natural; és un defecte que s‘observa
amb freqiiéncia a les rotondes i als encreuaments amb travesseres i altres vies principals, quan
els passos de vianants es situen molt allunyats de l'itinerari més directe.

A Peralada, encara que s’ha avancat en aquest cami, s'observa encara la necessitat de dur a
terme una tasca d'adaptacié de passos de vianants. Les disfuncions més greus son els ressalts
entre la vorera i I'existéncia encara de trams amb voreres molt reduides on es mantenen
diferents nivells al paviment.

Caldra treballar per anar assolint amples suficients de vorera, lliures d’'obstacles com pot ser
mobiliari urba, enjardinaments, etc...que puguin destorbar obstaculitza l'itinerari a peu i cercar
sempre l'alcada minima lliure d‘obstacles de 2,10m.

A continuacid s'inclouen algunes actuacions per fer front a les disfuncions d‘accessibilitat més
comunes.

e Completar la dotacié de passos de vianants i millorar la ubicacio d’aquests,
acostant-los a les interseccions.

o Establir guals reglamentaris als passos de vianants.

o Establir orelles als passos de vianants amb aparcament al costat, evitant que cotxes
mal estacionats sobre el pas n‘impedeixen I'Us.

o Establir voreres on manquen.

o Eixamplar i millorar les voreres existents o, alternativament, establir paviment
unic amb prioritat per als vianants.

o Reubicar senyals, arbres, fanals i altres tipus de mobiliari urba que dificulti el pas
per les voreres.

e Substituir o complementar escales amb rampes.

Relacionat directament amb la seguretat als passos, encara que no amb l'accessibilitat, seria
interessant establir zones de refugi en passos d’ample equivalent a dos carrils de circulacio.

La majoria d'aquestes mesures sén costoses i implicarien grans despeses que els municipis
dificilment podien assumir a curt termini. En aquest sentit, disposar d'un Pla d’Accessibilitat
suposaria un important primer pas. Aquest pla establiria no només el conjunt d’actuacions, sind
les prioritats d’aquestes, el cost aproximat i la temporitzacio.

En el grafic segient es poden veure les mides que han de tenir les voreres i els passos de
vianants perque compleixin el Codi d’Accessibilitat de Catalunya (Decret 135/1995).
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Grafic 15. Accessibilitat de voreres i passos de vianants
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A més del compliment de la normativa d'accessibilitat, la planificacid de les dimensions basiques
de les xarxes per a vianants s’han de planificar amb l'objectiu de garantir el confort i la
seguretat del vianant.

El dimensionament de voreres ha de tenir en compte el volum de vianants que hi circulen,
les activitats properes que es desenvolupen (comergos, equipaments, parades de transport
public...), @ més de consideracions urbanistiques i paisatgistiques. Poden trobar-se criteris de
dimensionament de voreres (en funcidé del galib o en funcié de la densitat) al manual de
recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya, publicat 'any 2009 per PTOP,
actual TES de la Generalitat de Catalunya.

La tria del tipus d’encreuament per a vianants a la calgada també ha de realitzar-se amb
una comparativa entre les intensitats de transit de vehicles motoritzats vs la intensitat de pas
de vianants. A més han de considerar-se la velocitat dels vehicles, les condicions de visibilitat u
la proximitat d’entorns sensibles (escolars, sanitaris...).
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Mesura estratégica 4. Millorar la visibilitat i seguretat en passos de vianants amb
deficieéncies o amb un nivell superior de risc.

Aplicacio: Els problemes de visibilitat en cruilles son causa probable d'una part important
de I'accidentalitat urbana a Catalunya. Es un dels elements en qué cal treballa en el periode
del Pla, per exemple mitjancant accions contra l|'estacionament indegut, amb mesures
fisiques, o eliminant l'aparcament de cotxes o substituir-lo per aparcament de motos,
bicicletes o elements prefabricats que impedeixi I'estacionament alla on aquest perjudica la
visibilitat.

Una visibilitat limitada pot empitjorar la seguretat viaria i augmentar el risc d’accidents en
cruilles. La propia configuracid de les interseccions ha de complir uns criteris minims de
seguretat, tal i com es mostra a les pagines 4 i 5 de I'annex de Bones practiques per a la millora
de la seguretat viaria en zona urbana.

Tal com s'establia a la diagnosi del Pla, caldra anar incorporant els passos de vianants en la
xarxa i, alhora, implantar les mesures que garanteixin una bona visibilitat en ells. La
configuracio urbana del municipi, amb zones amb escas ample de vorera, condicionen una dificil
visibilitat entre ramals (entre conductor i conductor, i entre conductor i vianant). En menor
mesura, a Peralada, la configuracié de la filera d’estacionament a tocar del pas pot ser també
causa d‘accidents i, per tant, s’hauran d‘aplicar els criteris de visibilitat que s’exposen al Pla.

Obstacles visuals

Com a norma general, cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacio de contenidors
de brossa propers al pas de vianants, al costat per on ve el transit rodat. Cal aplicar el
mateix criteri per a la ubicacié d‘altres elements com rétols de publicitat, vegetacio densa,
etc. Un element a vigilar és el desplagament dels contenidors de la brossa respecte la seva
posicid original, evitant que s’envaeixin espais no adients. La senyalitzacié horitzontal dels
espais que ocupen facilita aquesta tasca de vigilancia.

Estacionament

Es freqlient que vehicles estacionats correctament perjudiquin la visibilitat (passa, en general, a
prop d'interseccions i de passos de vianants). Cal distribuir les places d’aparcament a la via
publica de manera que no obstaculitzin un bon contacte visual entre els usuaris en general i,
sobretot, entre els vianants i els conductors a prop dels passos de vianants.

Cal deixar net el camp de visié proxim a les cruilles i evitar la disposicié de places
d’aparcament a 10 m anteriors al pas de vianants de la cruilla, segons estableixen les
recomanacions de disseny urba a Catalunya.

Dues mesures fonamentals per a millorar la visibilitat a les interseccions és I'establiment
d'orelles i la substitucié puntual de I'aparcament de cotxes per aparcament de
bicicletes i/o motos abans dels passos de vianants. Aquesta Ultima mesura és molt
economica i, conseqiientment, especialment recomanable de tenir en compte. Les orelles
fisiques, per contra, son cares perd poden a curt termini ser substituides per orelles pintades,
reforgades amb pilones o altres elements fisics.
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Grafic 16. Exemple d’aplicacié d’orelles als passos de vianants

Aquesta mesura pot reduir la llargada del
pas (la part de calgada) i millorar la
visibilitat entre vianants i conductors. La
substitucio puntual de laparcament de
cotxes per aparcament de bicicletes o
motos afavoreix encara més una bona
visibilitat. Una aplicacio general daquesta
mesura pot, puntualment, generar un
excés doferta de places daparcament
per a motos /o bicicletes. En aquest cas
sera millor ocupar el tram a prop del pas
amb una jardinera.

Ubicacio de les zones de carrega i descarrega

L'obstruccid de la visibilitat per vehicles estacionats abans de pas és encara major si el vehicle
té una algada superior als turismes. Aixi, furgonetes o petits camions de transport de
mercaderies son els vehicles menys indicats per establir abans de pas, mentre que es recomana
I'aparcament de motocicletes.

La visibilitat en el pla vertical requereix un espai lliure d'obstacles d’entre 60 i 300 cm d’alcada
en les arees on la visibilitat quedi afectada.

Terrasses a la via publica en proximitat a interseccions o passos de vianants

Un element que apareix recentment a molts municipis catalans son les zones terrassades de
locals de restauracié o bars. En punts amb voreres estretes, es planteja la possibilitat d'instal‘lar
plataformes elevades a la zona destinada a I'aparcament, enfront de I'establiment.

Aquestes elements poden suposar un obstacle per a la visibilitat situats propers a cantonades
de la via o passos de vianants. També poden obstruir la visibilitat de senyals de transit si la
seva configuracid no compleix unes dimensions adequades.

Es proporcionen criteris per a una implantacié segura d’aquestes estructures.

Plataforma

e La terrassa haura de comptar amb una plataforma construida amb un material que
resisteixi els impactes dels vehicles que estacionin al cordd.

e Ha destar enrasada amb el nivell de la vorera, garantint l'accessibilitat per a persones
amb mobilitat reduida.

e La dimensi® maxima damplada de la terrassa sera de 2 metres (uns centimetres
inferior a 'amplada del carril d'estacionament), per evitar que sobresurti respecte els
vehicles estacionats.
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Tanca perimetral

Tot el perimetre exterior de la terrassa es delimitara amb elements que impedeixin
I'accés dels usuaris a la calcada o des de la calcada, havent d’accedir-hi obligatoriament
per la vorera.

La tanca tindra una primera alcada protectora per als vianants amb un material
resistent a possibles col‘lisions accidentals. L'alcada d'aquest element pot tenir una
alcada maxima de 90 cm, o de 70 cm si és opaca.

Agquesta algada ha de complir una doble funcié de proteccié dels usuaris de la terrassa i alhora
no impedir la visibilitat dels vianants si la terrassa es troba en proximitat d'un pas. Cal
considerar que alcades superiors construirien la visibilitat d'un nen (considerant que l'edat per
comengar a fer petits creuaments a peu sense la guia d'un adult poden ser els 7 anys, amb una
alcada al voltant del 1,10 m — 1,20m).

En cas de terrasses cobertes, I'alcada addicional a partir dels 70-90 cm ha de ser d’un
material transllcid, que permeti la visibilitat.

Al perimetre exterior de la plataforma i dels postes de la barana protectora s'instal*lara
una banda reflectant per garantir la visibilitat nocturna de I'estructura.

Localitzacio

Les terrasses han de deixar una distancia lliure fins els passos de vianants si es situen
abans d'una cruilla, per garantir la visibilitat. La distancia haura de calcular-se en
funcié de la velocitat maxima de circulacié dels vehicles a la via. Aquesta distancia
disminueix si es calcula tenint compte de I'existéncia d'una orella.

Grafic 17. Parametres pel calcul de les distancies de visibilitat dels vianants
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L'espai lliure entre la terrassa i el pas s’ha de garantir que quedi lliure d'altres obstacles visuals
com turismes aparcats. Es recomana |'establiment d'aparcament de motocicletes o bicis, o la
collocacié d’elements prefabricats a mode d’orella.
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e També ha de deixar-se un espai lliure des dels passos de vianants a la terrassa si es
situen després d’una cruilla, per garantir la visibilitat de la terrassa per part d’'un
vehicle en gir.

En qualsevol cas es recomana que el municipi disposi d'una ordenanca que reguli aquestes
estructures a la via publica per legislar sobre el seu disseny, dimensions i localitzaci6. Es
considera fonamental requerir un informe favorable emeés per part de la Policia Local
com a requisit previ a l'autoritzacié de I'establiment, per estudiar a priori cada situacié particular
amb criteris de seguretat viaria.

Xamfrans

Els problemes de visibilitat son particularment greus a les interseccions dissenyades amb
xamfrans. L'estacionament desordenat que acostuma a haver-hi a les cantonades amb xamfra
gairebé sempre perjudica de forma important la visibilitat dels conductors que entren a la
interseccio. Com a norma general, es recomana eliminar els xamfrans petits i substituir-
los amb cantonades en corba. Per als xamfrans grans hi ha un altra alternativa que
consisteix en ordenar l'aparcament i establir pilones o altres elements fisics que impedeixin
I'aparcament fora de I'espai senyalitzat.

Bateria i semibateria

També provoca problemes de visibilitat I'estacionament en bateria o en semibateria a tocar del
carril de circulacio. El seu disseny és per a entrar de cara i sortir marxa enrere i, per tant, sense
gaire visibilitat. Amb la disposicié de semibateria/bateria inversa (accés a la plaga marxa
enrere i sortida marxa endavant) s‘eviten problemes de visibilitat deficient (vegeu el grafic
corresponent a l'annex de Bones practiques). L'aplicacié d'aquesta mesura té un molt baix cost,
i significatius beneficis.

10.1.4. Configuracio d'itineraris segurs per a bicicletes

Mesura estratégica 5. Configurar la futura xarxa de carrils de bicicleta del
municipi aplicant criteris de seguretat viaria en el seu disseny i tragat.

Aplicacid: Existeix a Peralada la possibilitat d’anar estenent de forma progressiva la
bicicleta com a mitja de transport quotidia. En el desenvolupament de la xarxa futura caldra
contemplar la seguretat dels ciclistes i la resta d’usuaris de la via com a criteri basic en el
tracat i el disseny. S'inclouen recomanacions per a la configuracié segura. Per al bon Us
d'aquesta xarxa cal treballar en la disciplina i el respecte dels seus espais.

Encara que Peralada no compta encara amb una xarxa de carril bicicleta cal tenir present per a
un eventual desenvolupament futur un seguit de criteris de disseny que incideixen directament
en la promocid del mitja i, especificament, en la seguretat (per evitar conflictes amb altres
usuaris). Haura de ser una xarxa de bicicletes completa, amb connectivitat (que connecti punts
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realment d'interés) per a aquest tipus d'usuari. El seu possible caracter turistic seria també un
al*licient per a promoure aquesta mobilitat.

També es podria incrementar el seu Us per desplacaments d’oci i lligat a una franja d’edat jove,
prévia a la incorporacio al col*lectiu de conductors.

En el moment que es prengui la decisié d'introduir la bicicleta com a mitja de desplacament
quotidia es recomana:

Establir carrils de bicicletes segregats fisicament del transit motoritzat, en totes les vies
de la xarxa basica on hi ha un transit intens i no es disposa d’un vial alternatiu més
tranquil amb la mateixa capacitat de comunicacio.

A la resta de vials només s'instal*len carrils de bicicletes si comporten especial atractiu o
sén importants per als desplagaments amb bicicleta. A la resta dels carrers s'apliquen
mesures de pacificacié del transit per afavorir una convivencia segura entre ciclistes i
vehicles motoritzats.

El carril de bicicletes pot ser de doble sentit (ubicat en un dels dos costats del carrer) o
de sentit Unic (amb un carril de bicicletes a cada costat). Cal mantenir la mateixa opci6 a
tot el carrer i evitar canvis de costat dels carrils de doble sentit.

L'amplada minima dels carrils de doble sentit ha de ser de 2,5 m i la dels carrils de sentit
Unic 1,5 m. Només puntualment i en trams molt curts es poden permetre amplades
inferiors.

Els carrils de bicicleta sempre han de tenir continuitat a les interseccions i s'ha d'indicar
clarament per on poden travessar els ciclistes.

Si en una via basica hi ha una diferéncia notable entre el nombre d’interseccions d'una
banda i l'altra, és preferible establir un carril bici de doble sentit al costat amb menys
interseccions.

Cal cercar uniformitat en I'aplicacié de pavimentacid, senyalitzacio, etc.

El disseny de tracat dels carrils ha de tenir en compte que el ciclista no pot efectuar girs
tan tancats com el vianant i que no disposa de retrovisors com el cotxe (és important
recordar-ho a I'hora de dissenyar els passos per a travessar la calgada).

En zones urbanes generalment no és recomanable establir senderoles compartides per
ciclistes i vianants per la gran diferéncia de velocitat a la qual circulen aquests dos grups.
En canvi si és una bona opcid en zones interurbanes i, en general, en llocs amb un escas
volum de vianants.

Altres detalls del disseny dels carrils bicicleta queden inclosos al Manual per al disseny de vies
ciclistes de Catalunya, del DPTOP de la Generalitat de Catalunya.
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Carril bicicleta segregat

Es delimita un espai de la calcada per a la circulacié de bicicletes. Aquest tipus de carril es
proposa en les vies que presenten majors intensitats de transit i una seccié suficient per a la
seva implantacid.

Grafic 18. Dimensionament minim per carrils bicicleta
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Aquest tipus d'Us mixt només és recomanable quan la vorera té un minim de 5 metres
d’amplada. Per a augmentar la seguretat de vianants i de ciclistes, cal delimitar clarament el
carril amb pintura o paviment diferenciat.

Grafic 19. Senyalitzacié d’espais

Font: Annex de bones practiques. Plans Locals de Seguretat Viaria.
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Carril bicicleta compartit en calcada

La circulacié de bicicletes s’integra al transit en general, en vies que presenten una combinacié
adequada d'intensitat i velocitat.

Quan un itinerari inclou un tram on s’han de barrejar les bicicletes amb els vehicles motoritzats
cal coordinar les mesures en pro de la circulacio ciclista amb les mesures destinades a la
moderacio del transit, és a dir, amb la reduccié del nombre i la velocitat dels vehicles fins als
nivells que facilitin la compatibilitat amb els ciclistes.

Encreuaments de bicicletes

Al voltant del 70% dels accidents amb bicicleta es produeixen a les interseccions o en
proximitat a les mateixes, per tant la configuracié d'aquests punts amb criteris de seguretat és
fonamental. Per minimitzar el risc cal garantir una bona visibilitat a les cruilles, reduir la
velocitat dels vehicles motoritzats i el disseny d‘instal‘lacions especifiques si son necessaries
(illes separadores, plataformes avancades d'espera, carrils de gir...)

En el futur, quan es treballi en la xarxa de bicicletes, caldra garantir la seguretat dels itineraris
especialment en els punts de creuament dins la xarxa urbana.

S'inclouen algunes recomanacions en la configuracié tipus dels encreuaments.

Interseccio de carrers amb regulacio de zona 30 o carrer de convivéncia

En carrers amb velocitat reduida s'integra la bicicleta a la resta del transit. Sén els carrers de
convivencia, on s'imposa als vehicles una velocitat maxima d’entre 10 i 20 km/h, i els de zones
30, on s'estableix el limit a 30 km/h, els que permeten aquesta cohabitacio.

En aquests ambits es recomana que la bicicleta transiti pel mig del carrer i efectui els girs tal
com faria un automobil.

Interseccio de carrers convencionals amb limitaciéo de velocitat de 50 km/h sense
semaforitzacio
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Es recomana donar continuitat al carril pel qual circula mitjancant una pintura especial que deixi palesa la preferéncia
del ciclista davant del conductor. En el cas de la vorera bici, convé habilitar un pas per a bicicletes adjacent al pas de

vianants.
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Pel que fa al gir indirecte, per tal que s'efectui amb plenes garanties de seguretat i sense afectar negativament a la
resta de transits, es recomana la disposicié d'un espai de cohabitacié bici/vianant per tal que els usuaris que canviin de
direccié puguin girar sense interrompre el transit de la via ciclista, alhora que s’elimini la prioritat de pas de la bicicleta
en l'itinerari d'accés al pas de vianants.

Interseccio de carrers convencionals amb limitacié de velocitat de 50 km/h amb

semaforitzacio
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Configuraci6 de continuitat del carril. Es senyalitzen habilitant un pas per a bicicletes adjacent al pas de vianants. Donar
continuitat amb una pintura especial que deixi palesa la prioritat del ciclista davant del conductor.
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Una dificultat especial rau en la realitzacié de girs a I'esquerra. En vies d’alta intensitat i semaforitzades es recomana
introduir una linia d'aturada avancada per a les bicicletes, davant dels cotxes, i una fase verda anterior a la fase
general. Si aix0 no és possible, es pot fer de manera que comparteixin la fase verda amb els vianants.

Font de les imatges: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya. PTOP.
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10.1.5. Moderacio de velocitat en I'ambit urba

Mesura estratégica 6. Consolidar el disseny i la disposici6 dels elements reductors
de velocitat.

Aplicacio: L'aplicacié esta consolidada, pero és Util conéixer altres mesures i els criteris per
a l'aplicacié d'un o altre tipus de reductor. S'inclouen especificacions técniques relatives a
diferents mesures existents per introduir elements moderadors de la velocitat.

Davant la preocupacié general per les velocitats excessives i el risc conseqiient en zones
urbanes, s'inclou una descripcid dels diversos elements reductors de velocitats, criteris per a la
seva implantacio i avantatges o desavantatges de I'Us d’un o altre tipus.

En itineraris coneguts, de recorregut quotidia, el conductor pot baixar el grau de concentracio i
tendir a circular a velocitat inadequada. Per reduir aquests riscos cal que trobi en [itinerari
elements que puguin captar la seva atencid o bé que I'obliguin a modificar el comportament i
I'adaptacio de la conduccid a les condicions existents.

Com s’ha esmentat en la diagnosi, caldra continuar avancant en la distribucié d'espais de
manera més equilibrada entre els diversos usuaris. Els desequilibris poden acabar generant
conflictes per les diferents velocitats dels usuaris que hi conviuen (exemple: voreres estretes o
carrils bicicleta en vorera o en calcada amb amples inadequats)..

Es recomanable estudiar si la configuracié de la via és la més adient en funcié dels usos que
acull per evitar conflictes de velocitat, i determinar quines mesures correctores son les més
adequades.

Tipus d’elements

1.- Per a reduir volums de transit

e Obstacles transversals: elements constructius que trenquen la continuitat del tragat
viari (fitd abatible, barrera mobil, pilona retractil).

e Obstacles a les cruilles: elements que pretenen interrompre parcialment o totalment el
transit en un o més moviments.

2.- Per a reduir la velocitat
o Elevacions de la calgada.

o Estrenyiment de calcada, amb illots centrals (mitgeres o refugis) o
estrenyiment lateral. Aquesta mesura no haura de superar mai els 30 metres de
longitud.

« Desplacament de I'eix de la calcada - xicana. Es una bona mesura per millorar la
velocitat i a més permet integrar places d’aparcament com a part de l'ordenacio
(conservant normes minimes de distancia a passos de vianants, etc.)- Es pot realitzar
amb desplacament de l'eix de la trajectoria, amb desplacament de l'eix de la
trajectoria combinat amb les places d’aparcament, o amb el desplacament de
I'eix de la trajectoria només en proximitat d’una cruilla.
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Elevacions a la calcada

Es la més eficag de les mesures reductores de velocitat en moltes situacions i, a més de la
moderacid, en alguns casos millora l'accessibilitat dels vianants. El disseny, angle de les
rampes, longitud, etc. s’ha d'adequar a la velocitat maxima del carrer.

Una de les modalitats, els passos de vianants de ressalt, é&s molt indicada per a carrers de
zona 30, entrades i vies perimetrals de les zones 30 o residencials, a la sortida de rotondes per
impedir I'acceleracié excessiva.

Altres configuracions son les plataformes elevades (en seccio de carrer o en prolongacio
de vorera) o les cruilles sobreelevades.

Cal evitar les elevacions en itineraris de transport public, en vies amb transit superior a 100
vehicles pesants/dia o en accessos a centres d’emergéncia (hospital, bombers, policia); també
en vials amb pendents superiors al 4, durant els 200 metres després del senyal d’entrada en
aglomeracio urbana, interior de revolts amb radi inferior a 200 m i en ponts i als 25 m anteriors
i posteriors a un pont.

Esquenes d’ase

L'esquena d'ase és un element reductor de velocitat que presenta un perfil transversal en forma
de llom i amb pendent a banda i banda.

La seccié de l'esquena d'ase té forma arrodonida i ha de tenir les dimensions segiients:
Worm d'arbada
- Altura6cm £ 1cm. <

- Longitud: 4 m £ 0,20 m.

srolundta: 34 cm
ampt=da; bl am

Per a la construccid de I'esquena d'ase es consideren materials adequats:

- El formigd amb textura superficial compresa entre 0,6 i 0,9'.

Materials de component asfaltic, garantint que presenti un coeficient de fregament
superficial almenys del 65%?2.

La qualitat de la pintura ha de garantir el coeficient de fregament que exigeix la hormativa de
carreteres.

! H.—edl-l s la nooma MLT-336 .-1-||l-—.ﬁ.|:-. o l|':a|.‘-.-\.a|;_1 descrii el [ e {imt end fjue s'ha de SEgUin per delesminar b peofiundita) mikjana de
la microtextura superficial d'un paviment, mijancant Vaplicacia d'wn volum conegut de mateial ganular a B supeifice § e mesora
subsegiient de |'area toial coberta.

L S.—_::_;.n:-u-s |'|_:'.p;: -ilicacin o a =] ql_l?l.'h' d'obra acabada U i|.|‘_i-'||||,-|| elzarticles 540, 5427 543 del P53 i la norma NTL-336792,
Aquestanoema desoiy el procediment que sha de segur perdeterminan amb un disposiiu d e mesura contin, laresistencia al fregam eni
de les superficles humides de pavments de caretera.

Coixi berlinés. Es una sobreelevacié a la calcada perd no s'estén a tota I'amplada de la seccio.
El coixi suposa un obstacle en funcid de la distancia de les rodes respecte de I'eix del vehicle.
Aixi, permet la circulacid de vehicles de transport public o camions sense que adverteixin
I'efecte de la sobreelevacio. S'evita d'aquesta manera I'efecte sobre els passatgers i la carrega
de camions, a més d’evitar el soroll de la caixa de carrega. Les motos i bicicletes poden evitar
I'obstacle perd no els turismes.
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Cal evitar-los en calcades amb més d’un carril de circulacid, en vials de servei d'un centre
d’urgéncia (sanitari, bombers o policia), als primers 200 metres d'accés a un centre urba, a
I'interior de revolts amb radi inferior a 200 m i 40 abans i després dels mateixos, amb vials amb
pendent superior al 6 i en ponts i 25 m abans i després d'aquests.

Estrenyiment de la calgada

Com ja s’ha mencionat, un excés d'ample de calcada té una relacié directa amb la velocitat de
circulacié dels conductors. Existeixen diverses configuracions per estrényer un tram viari, amb
illots centrals o estrenyiments laterals. Perd, amb un cost molt menor, aquest mateix efecte es
pot obtenir senyalitzant amb pintura I'ample de carril, definint, per exemple, les zones
d’aparcament. Altres mesures poden ser la creacidé de mitjanes pintades, en vies bidireccionals,
amb un ample de la mitjana adaptat a mantenir una seccid de carril adequada.

Exemples de mesures de facil aplicacio per a estrényer amples de calgada

Imatge 103. Exemple dun altre municip, en que
sha establert una mitjana pintada, estrenyent els
carrils de circulacio.

Imatge 104. Exemple dun altre municipi de
l'estrenyiment de calcada

S’observen carrils de circulaci6 amb amples entorn de 4 m, excessiu en zona urbana, encara
que sén molts els espais definits amb pintura. La manca de delimitaci6 fa que, en absencia de
vehicles estacionats, I'ample de calcada que percep el conductor sigui encara major. L'excés de
calcada comporta una sensacié damplitud visual lliure d’'obstacles, que en vies molt rectilinies
incita a circular a velocitats excessives. El conductor perd percepcid de la propia velocitat.

Seria molt convenient aplicar marques viaries de delimitacié d’espais a les zones de la Coromina
i a la dels carrers Aragd, Sant Pere de Rodes o Rosselld.

En zones residencials amb voreres estretes, el vianant pot tenir una important sensacié
d'inseguretat associada en aquesta situacié. També es sent desprotegit en els creuaments de la
via, agreujat si troba elements que obstaculitzen la visibilitat en els passos (contenidors,
vehicles estacionats arran de pas).

L'ample de les vies ha de estar determinat per uns seguit de factors com la velocitat, les
caracteristiques de I'entorn i volum de transit pesant. Perd en zona urbana, en general, es
recomana mantenir amples de carril no superiors a 3 m (3,2 en vies bidireccionals).

En carrers d’entre 7 i 8 metres, s'’ha de senyalitzar un carril central d'ample maxim de 3 metres,
i dos cordons d’aparcament de 2,25 m.
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Desplacament de l'eix de la calcada

Una mesura menys agressiva i igual d'eficag que els elements elevats per a reduir la velocitat
dels cotxes és el reductor horitzontal que s'estableix alternant I'aparcament de costat i
trencant I'eix de la calgada.

Es una mesura economica i funcional, tot i que la seva implantacié no pot ser extensiva. A
Peralada s‘observa algun carrer (Nou de Sant Joan) ordenat amb aparcament alternat tot i que
no es coneix si la reduccié de la velocitat era I'objectiu en implantar la mesura.

Imatge 105. Carrer de Sant Joan. Aquesta
disposicio de [estacionament €s un element
reductor encara no massa estes.

El mode d’aplicaci6 esta condicionat a I'ample de via:

e A carrers amb calcades entre 5 i 6 m d’ample, amb un carril de circulacié i un
d’aparcament, aquesta mesura s‘aplicaria segons mostra el grafic adjunt. Per a optimitzar
I'eficacia del disseny i evitar que cotxes mal estacionats redueixin la visibilitat caldra — a
mig termini — delimitar els carrils d’aparcament amb orelles a les cantonades. A curt
termini, i per atenuar el cost economic o fer la inversid progressiva, es pot aplicar el
sistema sense orelles.

Grafic 20. Aparcament alternat de costat per a reduir la velocitat. Solucid provisional i solucid definitiva
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e En alguns carrers massa estrets per a permetre I'aparcament a la via publica pot resultar
impossible utilitzar la distribucié de I'aparcament per a aconseguir un itinerari en forma
de ziga-zaga (que obligaria els conductors a reduir la velocitat). Per aconseguir un efecte
semblant en la majoria dels casos es poden establir voreres asimétriques, alternant de
costat la vorera més ampla.

e Siun carrer t¢ 8 m d’'amplada i una calgada de 3 m caldria establir una vorera de 2 m i
una altra de 3 m. En aquesta ultima es podia aprofitar I'espai sobrer per a millorar
I'atractiu de l'espai dels vianants amb la instal'lacié de bancs i altre tipus de mobiliari
urba i plantant una filera d'arbres. En el grafic adjunt es pot observar I'aplicacié d’aquest
disseny en una interseccio entre un carrer de 8 m d’amplada i un altre amb una
seccio de 10 m.

Grafic 21. Aplicacié de reductors horitzontals de velocitat a carrers d’entre 8 i 10 m

e A carrers amb una calcada superior
als 10 m d’amplada es pot aconseguir el
mateix efecte de ziga-zaga alternant entre
diferents combinacions d’aparcament en cordd
i aparcament en semibateria inversa (vegeu el
grafic a continuacio).
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Grafic 22. Aplicacio de reductors horitzontals de velocitat a carrers amb calcades amples
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Seleccio del tipus de reductor

La seleccio dels tipus de reductor ha de ser fruit d'una valoracié de:

Registre de velocitats

Observacié de comportaments i de riscos potencials
Analisi del transit (intensitats, percentatge de pesants)
Analisi dels accidents

Preséncia de centres d‘atraccié sensibles (escoles, centres esportius, centres d’atencid
meédica, ...)

Estudi d‘itineraris de vianants i de ciclistes

Seran d‘aplicacio a la xarxa secundaria, tot i que en casos excepcionals en vies de xarxa basica
es poden adoptar mesures de reduccid de la seccié transversal. A més a més cal tenir en
compte que:

Les mesures han de permetre el transit de vehicles de serveis municipals i d'emergéencia.
Els elements han de ser facilment visibles i estar senyalitzats de forma adequada.

Per evitar accelerades i canvis de velocitat sobtada cal I'Us freqlient i homogeni dels
elements. S'estima com a distancia adequada entre elements no menys de 30 metres i no
més de 150.

La combinacié d'alguns elements reforca I'eficacia (per exemple fer coincidir passos de
vianants amb plataformes elevades de reduccid de velocitat).

Normativa d’aplicacio

L'any 2014 es va editar el dossier técnic de seguretat viaria 26 del Servei Catala de Transit
dedicat a “elements reductors de velocitat en I'ambit urba”.
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Els criteris d'implantacié es troben descrits i desenvolupats, amb grafics i fotografies, en el
Manual Guia per a I'elaboracio d’un Pla Local de Seguretat Viaria, publicat pel Servei
Catala de Transit I'any 2006.

També s’ha publicat el document Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de
Catalunya, del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya, on també es descriuen aquestes mesures amb fitxes técniques i comentaris sobre la
seva idoneitat.

10.1.6. La seguretat viaria a I'entorn escolar

Mesura estratégica 8. Millorar el disseny i lI'ordenaciéo del transit en entorns
sensibles.

Aplicacio: Alguns espais urbans amb activitats socials i diversitat d’'usos de la via publica,
com centres d’ensenyament, residéencies de gent gran, centres de salut, arees comercials...
mostren uns requeriments de seguretat viaria especifics.

Un aspecte en el qual cal parar especial atencid és el de les condicions de la mobilitat
relacionada amb centres escolars. L'estudi del cami escolar perd, requereix d'un volum
d’informacid i una tasca conjunta amb la comunitat educativa que no es pot abordar en el marc
del Pla Local de Seguretat Viaria.

La zona escolar de Peralada es concentra en l'espai definit entre la carretera C-252 venint des
de Garriguella, la seva continuacié per Comte Savalla i les instal*lacions esportives municipals.
Aquest és I'emplacament de I'Escola Ramon Muntaner i la Llar d'Infants Orlina.

Hi ha una sola entrada a un espai davant dels centres on es troben dues bosses d‘aparcament
en forma de lletra “"L" i amb una capacitat aproximada d’'unes 140 places. L'aparcament disposa
en el tram inicial d'una calgada amb un carril per sentit i en l'altre brag de la “L”, d’un carril de
sentit Gnic que gira davant les portes dels centres.

Imatge 106. Aproximacio a l'entrada amb pas de Imatge 107. Pas de vianants d'entada al recinte.
vianants semaroritzat.
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Imatge 108. Calcada dacces a l'aparcament. Imatge 109. Passeig de sortida del recinte.
Separat de les circulacions i aparcament.

La sortida a peu des del recinte fins al carrer disposa d'un passeig d'uns 5 metres d'ample que
permet moure’s sense barrejar-se amb les circulacions del parquing.

Cal dir que la sortida dels alumnes es dona a un espai de vianants en plataforma Gnica amb el
de circulacio, perd prou ample per a considerar-se segur.

Es considera que I'iinic punt “feble” del recinte és on comenca el canvi de sentit d’entrada a
sortida davant la porta de la llar d'infants, ja que hi ha un pas de vianants que travessa el carril
i la visibilitat és deficient quan la darrera plaga d’aparcament esta ocupada.

o o

W -

Imatge 110. Vista de la plaga abans del gir. Imatge 111. Zona de plataforma unica. No es
veu senyal de pas de vianants

Es proposa establir un zebrat i un limitador fisic en aquesta plaga i eliminar-la com a tal. El
disseny final seria com el que s'observa uns metres abans quan comenga el carril de sentit Unic
davant la fagcana del poliesportiu. (vegeu imatge aéria).
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Plagad’aparcament
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A més, cal desplagar tots dos senyals de pas de vianants al limit entre la zona de vianants i la
del carril de circulacid. Ara queda desplacat respecte de la visid dels conductors, que son els
que han de rebre el missatge del senyal vertical.

Imatge 112. El senyal queda desplagat del carril de Imatge 113. Veleu in queda el senyal de pas de
circulacio i el conductor no el veu. vianants. Respecte el desplagcament del cotxe i la
visio del conductor.

e En l'exterior del recinte, caldria assegurar el desplacament per Comte de Savalla
amb una barana entre un pas de vianants (a la sortida del parquing i el
segiient, a la cruilla amb carrer de Sant Joan. Caldria fer-ho en la vorera més
proxima a l'escola.
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S’ha de remarcar una mesura adoptada recentment per garantir un minim espai per al vianant
en una via sense voreres. Es tracta del carrer del Relliquer, des de la carretera fins e la cruilla
amb Sant Bernat. S’ha pintat una franja en color diferenciat del carril de circulacio.

Tot i la bondat de la mesura, atenent a condicions de seguretat, caldra preveure la futura
construccié de vorera o bé I'establiment d'un separador entre tots dos espais (de vianant i de
vehicles).

Imatge 114. Vista del cam/i a peu pintat. Imatge 115. Tram del cami fins a la C-252 i e/

pas de vianants.

Guia general de seguretat viaria en entorns escolars

Es relacionen alguns dels aspectes que poden servir de guia amb caracter general per a
millorar la seguretat dels entorns escolars:
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En carrers d'amplada molt reduida, on es mantenen voreres estretes i calgada per a
vehicles, el resultat és una distribuci6 d'espai sempre precaria per als vianants. La
presencia de la Policia Local és clau en aquests punts de conflicte vianant/vehicle per a
evitar problemes de friccid i accidents, a més a més de regular la mobilitat d'uns i altres
usuaris. Sovint la solucid optima passa per tallar durant mitja hora un tram del
carrer davant I'escola, a I'entrada i la sortida dels alumnes.

Cal dotar l'entorn d'un nombre suficient de passos de vianants, ja sigui davant la
propia entrada/sortida com a I'area més immediata on els pares esperen. La ubicacié dels
passos de vianants ha de coincidir amb litinerari natural dels alumnes — en cas
contrari gran part d'aquests i de les persones que esperen creuaran fora dels passos.
També és important assegurar una bona visibilitat a prop dels passos de vianants.
Si hi ha aparcament al carrer resulta imprescindible establir orelles als passos i substituir
I'aparcament de cotxes per aparcament de bicicletes i/o motos en un petit tram a prop
del pas.

Espais d’espera per a un nombre suficient de persones. Aquests espais poden ser
exteriors (reculada de linies de facana), carrers només per a vianants o interiors (patis, o
espais oberts dins I'escola). Una bona solucid és eliminar I'aparcament davant I'escola i
establir una orella allargada delimitada a la calgada amb una tanca.

Tanques de proteccid. En carrers amb circulacié de vehicles cal disposar d'aquestes
tanques per evitar el conflicte entre vianants i vehicles. Aquests elements eviten la



Pla local de seguretat viaria
Peralada

sortida directa a la calcada i ajuden a controlar el volum d'escolars, que paren més
atencio a localitzar I'adult que els espera que al transit que hi pugui haver.

e Aparcament. L'existéncia d’aparcament pot actuar també com a barrera entre vorera i
calcada, si bé impedeix la visibilitat dels més petits. Cal evitar maniobres d'aparcament
molt a prop de I'entrada de I'escola. Si és possible, és preferible reservar un espai per a
I'estacionament dels pares a uns 50-100 m del centre.

o Aparcament de bicicletes. Cal conscienciar els pares i els alumnes de la conveniéncia
de no usar el cotxe per a anar a l'escola si existeixen altres alternatives més sostenibles i
menys perilloses per a la resta de la gent. Una d’aquestes alternatives és la bicicleta, que
només resulta una opcid real si I'escola disposa d'un lloc segur per a aparcar. Sovint els
robatoris i el vandalisme dissuadeixen els alumnes d’usar la bicicleta per a anar a I'escola.

Cal tenir en compte que aquestes obres son costoses i que s’han de realitzar a poc a poc
donant prioritat als carrers amb més transit d’escolars i amb pitjors condicions.

A més, d'algunes problematiques habituals que es troben arreu, hi ha una important part que
depen més del component d'educacié per a la mobilitat. Aixd no fa res més que posar de
manifest la necessitat de compatibilitzar les tasques relacionades amb Ila
infraestructura amb la de conscienciacié ciutadana. Les mesures infraestructurals no
poden suplir el paper que juga l'educacid per a la mobilitat sostenible i segura en el
comportament de tots els usuaris de la via. Especialment, s’ha de conscienciar els pares dels
alumnes de les greus problematiques de seguretat viaria que suposa |'estacionament irregular i
desordenat en entorns escolars.

10.2. MESURES DE GESTIO

10.2.1. Base de dades d’accidents urbans

Mesura estratégica 9. Per tal de detectar possibles camps d’actuacié, és
important disposar de la informaciéo que gestiona el Servei Catala de Transit
sobre la sinistralitat al municipi.

El registre de I'accidentalitat també sense victimes pot ajudar en la deteccié de
punts conflictius i aplicar treball preventiu..

Aplicacio: Des del Cos de Vigilants cal mantenir la tasca de registre d'aquest baix nivell
d’accidents i mantenir el contacte amb el SCT per disposar de tota aquella informacié que
pugui ser Util en el plantejament futur de mesures d‘actuacio

10.2.2. Responsable del Pla local de seguretat viaria

Mesura estrategica 10. Crear la figura d’'un Responsable del Pla local de seguretat
viaria de Peralada dins de I’Ajuntament amb la formacié necessaria i continua en
aquest tema.
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Aplicacio: La figura del Responsable és fonamental per garantir I'exit en I'aplicacié del Pla.
Sera la persona encarregada de supervisar la seva implementacié i de fer un seguiment
anual dels resultats evidenciats.

Aixi mateix es configura com la persona d’enllag amb el Servei Catala de Transit per les futures
comunicacions relatives al Pla.

10.3. CONTROLS I CAMPANYES PREVENTIVES

Per reduir el nombre de victimes d‘accident de transit és essencial disminuir el risc de patir un
accident. Un punt fonamental en el que cal incidir és el comportament del conductor, que
garanteixi una reduccié de I'exposicio a I'accidentalitat.

Per combatre la indisciplina viaria cal definir estratégies per lluitar contra els comportaments
gue son un risc viari clar, com l'excés de velocitat o la conduccio sota els efectes de I'alcohol o
altres drogues. Les estratégies engloben el reforc dels controls preventius, aixi com la
divulgacié i la sensibilitzacié-educacié dels usuaris davant del risc de les conductes de risc en la
conduccid.

Es tracta d'una tasca continua que ha de realitzar la Policia Local amb tot el suport dels
responsables técnics i politics del Consistori. A Peralada, les tasques de control son dutes
a terme pel Cos de Mossos d’Esquadra pero és important disposar d’informacio
sobre aquestes campanyes i els seus resultats

10.3.1. Pla municipal de controls preventius

Mesura estratégica 11. Establir canal de comunicaci6 amb el Cos de Mossos
d’Esquadra per tal de disposar d’informacio sobre resultats de campanyes de
control en el terme municipal.

Aplicacio: Disposar d’aquesta informaci® de manera periddica permetria detectar
comportaments nocius per a la seguretat viaria i adoptar mesures relacionades.

Un segon aspecte és que cal processar correctament la informacié sobre els resultats dels
controls (propis o de Mossos, si es disposa) per poder dur a terme una avaluacié de la
situacié del municipi en aquest aspecte.

Es remarca la importancia de fer un seguiment dels resultats obtinguts en els controls, del
nombre de proves realitzades i del percentatge d'infractors. Aquest seguiment ha de servir per
planificar actuacions ja siguin disciplinaries, d’ordenacid o en estratégies diverses per combatre
la indisciplina.

Davant de la manca de recursos personals, és encara més interessant i recomanable la
possibilitat d’establir acords amb la Policia de la Generalitat i Mossos d’Esquadra per a tal de
treballar coordinadament
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10.4. EDUCACIO PER A LA MOBILITAT SEGURA

10.4.1. Activitats d'educacio per a la mobilitat segura

Mesura estratégica 12. Cercar la col-laboracié en la mesura possible amb el Cos
de Mossos d’Esquadra en les activitats d’educacié per la mobilitat sostenible

Aplicacié: La col-laboracié amb Mossos d’Esquadra pot ajudar a la formacié dels vigilants
en aquesta matéria i a estrenyer lligams de col'laboracié en altres aspectes, com Ila
disposicié d'informacio actualitzada en controls i en sinistralitat.

10.4.2. Formacio d’agents de la Policia Local en temes de seguretat.

Mesura estratégica 13. Mantenir o augmentar els cicles de formacio d’agents del
Cos de Vigilants en temes de seguretat.

Aplicacié: Es fonamental mantenir 'aposta en la formacid dels agents en termes de
seguretat viaria, per tal de seguir treballant activament en politiques de prevencié.
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11. SINTESI D’ACTUACIONS DEL PLA

AccIo
Actuacions en punts i trams de sensacio d'inseguretat
PPR1 Interseccid del cami de la Garriga amb el carrer de Told
PPR2  Connexié amb carril bicicleta amb Golf de Peralada
Valoracié arranjament Cami Sotamuralla
Altres actuacions
Actuacions estratégiques al municipi

ME 1  Adequar la configuraci6 de les vies amb criteris de seguretat viaria, segons les
funcions assignades en la jerarquitzacié de la xarxa viaria desenvolupada pel
municipi.

ME 2  Mantenir la tasca actual i afrontar senyalitzacio de zones especifiques (Zona
passeig de Catalunya i la Coromina)

ME 3  Aplicar criteris d'accessibilitat a la xarxa de vianants

ME 4 Millorar la visibilitat i seguretat en passos de vianants amb deficiéncies o amb un
nivell superior de risc.

Eliminar aparcament de cotxes o substituir-lo per un de motos i/o bicicletes alla
on perjudica la visibilitat. Desplagament de contenidors després de pas. Reforcar
amb mesures fisiques I'accié contra I'estacionament indegut.

ME 5 Incorporar criteris de seguretat vial en la xarxa de carrils bicicleta.

ME 6  Aplicacid dels criteris establerts per a la disposicio de dels elements reductors de
velocitat.

ME 7 Millorar el disseny i I'ordenacié del transit en entorns sensibles

EFECTIVITAT INDICADOR

Alta Nombre d’accidents amb victimes. Mesures implementades
Alta Nombre d’accidents amb victimes. Mesures implementades
Alta Nombre d’accidents amb victimes. Mesures implementades
Alta Nombre d’accidents amb victimes. Mesures implementades
Mitjana Carrers de vianants o amb prioritat invertida (s/total longitud
Xarxa)
Carrers amb limit inferior al limit de 50 km/h (s/total longitud
xarxa)
Carrers amb voreres d'amplada inferior a 1m (s/total longitud
Xarxa)
Baixa Tasques de senyalitzacio efectuades
Mitjana Carrers amb voreres <1m (s/total longitud xarxa)
Alta Nombre de punts tractats (accié contra estacionament indegut)

per millorar la seguretat viaria/any

Mitjana Km de camins condicionats i vies segregades construits
Mitjana Nombre d'actuacions de millora/any
Alta Nombre d’actuacions

PRIORITAT

2017-2020
2017-2020
2017-2020
2017-2020

2017-2020

2017-2020

2017-2020
2017-2020

2017-2020
2017-2020

2017-2020
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ACCIO EFECTIVITAT INDICADOR PRIORITAT

ME 8 Mantenir actualitzada i completa la base d’accidents propia i bon grau Mitjana Manteniment de la base actualitzada 2017-2020
d'informacié de base SIDAT sobre accidents amb victimes al municipi.

ME 9 Crear la figura del Responsable del Pla local de seguretat vidria de Peralada. Mitjana Responsable del Pla local de seguretat vidria i seguiment del Pla  2017-2020

ME 10 Establir canals de comunicaci6 per disposar de resultats sobre campanyes de Mitjana Document/acord de col-laboraci6 2017-2020
control de Mossos d’Esquadra en el terme municipal.

ME 11 Cercar vies de col'laboracid entre Cos de Vigilants i Mossos d’Esquadra en les Alta Hores d'EDUMS i nivells en que s'imparteix. 2017-2020
activitats d’educacio per la mobilitat sostenible

ME 12 Mantenir o augmentar els cicles de formacié d’agents del Cos de Vigilants en Alta Hores de formacid/any/agent 2017-2020

temes de seguretat viaria
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12. SEGUIMENT I AVALUACIO DEL PLA

12.1.1. Responsable del seguiment i avaluacio del Pla

Se selecciona una persona/carrec de I'Administracié com a responsable del seguiment del Pla i
de gestionar l'execucid de les actuacions, fer tasques de coordinacid entre diferents
departaments de I’Ajuntament i actuar com a persona de contacte amb altres entitats (per
exemple Servei Catala de Transit i les Diputacions).

Aquesta persona també sera responsable de la recopilaci6 de dades necessaries per al
seguiment i avaluacio, d'emplenar les fitxes de seguiment i de fer el calcul d'indicadors.

12.1.2. Periodicitat

Per disposar de perspectiva en la deteccié de problemes i en l'avaluacié dels efectes de les
mesures el cicle del Pla tindra un termini de 4 anys.

12.1.3. Indicadors de seguiment

La pagina segient recull els indicadors (una part del quals sén generals per a tot els plans
locals de seguretat fets amb conveni entre el Servei Catala de Transit i els municipis) que
permeten, a part d'avaluar la situacié concreta d’'un municipi, fer un seguiment més global de
I'evolucié en I'ambit de Catalunya o de I'Estat.

12.1.4. Avaluacio periodica i definitiva

Segons els resultats dels indicadors caldra ajustar, o no, el Pla. Pot ser necessari canviar les
prioritats establertes per a algunes actuacions o afegir mesures per a donar resposta a noves
situacions. Fora interessant comptar amb la participacié del grup de seguiment en les fases
d’avaluacio.

En acabar el termini del Pla es redactara un informe que incloura els resultats dels indicadors.
Els responsables politics i técnics municipals rebran aquesta informacié que haura de servir com
a base per a la redaccié del proper Pla.
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Taula 1.  Indicadors de seguiment

Descripcid indicador Valor 2015
1 Accidents amb victimes/1.000 habitants 1,1
2 Ferits greus i morts en accident de transit/1.000 habitants 0,00

0,00 (2015)

A I 1. habi
3 tropellaments/1.000 habitants 0,53 (2014)

4 fndex de motoritzacié/1.000 habitants 932 (2014)*
5 Agents policia/1.000 habitants 0.0

g P ) (3 vigilants)
6 Proves d'alcoholémia/1.000 habitants Sense dades (MMEE)
7 Controls de velocitat/1.000 habitants Sense dades (MMEE)
8 Denlncies per infraccions en moviment (s/ total dentincies) Sense dades (MMEE)
9 Recaptaci6 de sancions (s/ total sancions imposades) Sense dades (MMEE)
10 S'han dut a terme campanyes de prevencié? Sense dades (MMEE)
11 S'han dut a terme accions d’educacié i formacid viaria? Si (MMEE)

12 Nombre de PCA, TCA i PPR tractats per millorar la seguretat viaria/any -

*No disponibles dades de parc de vehicles de 2015
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BONES PRACTIQUES

per a la millora de la
seguretat viaria en
zona urbana

Hi ha molts elements i aspectes en la gestid
de la mobilitat i en les actuacions en la xarxa
viaria que es relacionen directament o
indirectament amb la seguretat viaria. En
aquest Pla local de seguretat viaria, aquests
elements s’'han separat de les mesures
concretes d’actuacié ja que constitueixen una
bona manera de fer (bona practica) per a
prevenir els accidents i no tant una solucié a
un problema concret.

En la redacci6 de projectes de nova
urbanitzacié i de projectes viaris que es duen
a terme per raons alienes a la mobilitat i/o la
seguretat viaria, com poden ser obres de
millora de clavegueram, serveis, restitucio
del paviment, etc. cal sempre tenir en
compte la millora de la seguretat viaria.

S’inclou els temes seglients:

1. Jerarquitzacié de la xarxa viaria
Arees ambientals
Interseccions
Voreres i calcades

Ordenacio de I'estacionament

2

3

4

5

6. Espai especific per als vianants
7. Espai especific per als ciclistes
8. Camins escolars

9. Ubicacié del mobiliari urba

10. Senyalitzacié

11. Reductors de velocitat
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1. Jerarquitzacié6 de la xarxa

viaria

L'establiment d'un ordre o jerarquia funcional
s'associa a l'objectiu de reduir lI'impacte del
transit en determinats ambits, mitjancant la
seva concentracié en vies que suportin millor
les intensitats elevades de transit.

La jerarquitzacié de la xarxa viaria facilita
I'accessibilitat als diferents sectors alhora que
preserva determinades arees del transit
rodat.

Els carrers es classifiquen en vies basiques
(20 a 25 % de la longitud) i locals. En les
basiques es permet, amb caracter genéric,
una velocitat maxima de 50 km/h; en les
locals, perd no es considera adequat un limit
superior a 30 km/h.

Xarxa basica.

= [Es composa per vies que connecten la
ciutat amb I’entorn, les vies d’accés amb
els punts d’'atraccié de la ciutat i aquests
diferents punts entre si.

= Ha d‘absorbir la major part dels
desplagcaments en vehicle privat.

= Té prioritat en aquestes vies a l'espai
destinat al vehicle motoritzat.

* No és recomanable instal-lar elements
sobreelevats en la seccié del carrer.

= Cal assegurar el pas de vianants en
condicions segures, per exemple
mitjangant passos regulats amb semafor.

= Té un limit de velocitat de 50 km/h.

Xarxa local.

= Fa funcions de connexid i distribucié del
transit cap a l'interior dels barris.

= Tanca les arees ambientals.
= Té un limit velocitat de 30-40 km/h

Xarxa veinal.

= Té la funcié circulatoria interna en les
arees ambientals i possibilita ['accés
motoritzat als garatges i edificis.

= Esta composada per vies de cohabitacid,
gue han de suportar el transit veinal pero
no el de pas.

= Ha de disposar de voreres prou amples o
amb plataforma unica.

= S’ha de guiar adequadament la circulacio
motoritzada en aquestes vies.

= S’hi poden ubicar tot tipus de mesures
reductores de velocitat.

= Hi pot circular la bicicleta, per calcada i
amb seguretat.

= Té un limit de velocitat de 20-30 km/h.

2. Arees ambientals

El concepte d’area ambiental consisteix en la
definicid d’ambits formats per conjunts de
carrers on es configura una accessibilitat
reduida mitjancant la instauracid de sentits
Unics de circulacid, amb la creacié de carrers
sense sortida, girs obligatoris., etc. de forma
gue es dissuadeixi el transit de pas i es
redueixi al minim l'impacte ambiental de la
motoritzacié. Les arees ambientals poden
implantar-se tant en zones residencials com
en zones comercials o industrials.

- Area ambiental de prioritat residencial: En
aquestes zones la prioritat s’inverteix a favor
dels usuaris de la via més “débils”, els
vianants i els ciclistes. Aquesta inversio de
prioritat imposa als vehicles una velocitat “de
pas”, és a dir, una velocitat de 20 km/h.
Basicament no hi ha elements fisics de
separacid entre usuaris motoritzats i no
motoritzats. L'entrada a aquestes arees es
realitza a través d’elements fisics que
constitueixen el punt de transicié entre les
zones de circulacié i les cel-lules d’activitat
social.

- Area ambiental zona 30: Aquesta solucid,
menys restrictiva que l'anterior, té com a
finalitat principal la reduccié de la gravetat
dels accidents. L’experiéncia demostra que,
establint en els barris residencials la limitacid
de velocitat a 30 km/h, desapareixen quasi
totalment els accidents mortals entre els
vianants o ciclistes i els cotxes. En aquest
tipus d’area existeix una separacio fisica més
0 menys accentuada entre els diferents
usuaris. Aquest tipus d’area es proposa per a
les zones d’habitatges i comercials.

Exemples de portes d’entrada a un area
ambiental:
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Entrada simple Sortida simple

Entrada amb rampa Sortida amb rampa
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3. Interseccions

La rotonda és un element efectiu com a
reductor de velocitat a les interseccions. Es
redueix la velocitat aproximadament uns 30
km/h en els accessos a la rotonda pero
aquest efecte disminueix gradualment 100-
250 m després de la rotonda.

Punts de conflicte en una interseccidé en X de doble
sentit circulatori

Punts de conflicte en una rotonda

Els sentits Unics de circulacié i la prohibicio
de girs a l'esquerra també presenten molts
avantatges quant a la millora de la seguretat
viaria. Comparat amb una cruilla amb doble
sentit circulatori disminueixen els punts de
conflicte.

Punts de conflicte en una interseccié en X de sentit
Unic circulatori

El canvi del doble sentit existent en un carrer
a un unic sentit de circulacié també permet
reordenar l'espai viari augmentant l'espai per
al vianant, la bicicleta i per a I'estacionament.
En general, la reducci6 de lI'ample de la
calcada indueix a una disminuci6 de Ia
velocitat i a la possibilitat d’estacionar
il-legalment.

Visibilitat a les interseccions

Com que una part molt important dels
accidents tenen lloc en interseccions és obvi
que cal afrontar aquest ambit. En primer lloc,
cal assegurar que els conductors s’adonen
gue estan arribant a una interseccié. Aquesta
visualitzacio es pot fer ressaltant el centre de
I’eix (en cas de rotonda o minirotonda), o els
accessos (estrenyiment de la calgada, reforg
de I'enllumenat, etc.).

En arribar a la intersecci6, també cal
assegurar una bona visibilitat. Els grafics a
continuacié indiquen les arees que cal
mantenir lliures d’obstacles en interseccions
sense regulacido amb semafor.
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Area de visibilitat en interseccions en X:

CARRER SECUNDARI

1,0

1,0

CARRER PRINCIPAL

Area de visibilitat en interseccions en T:

10

1,0

Limit de velocitat (km/h) 50 | 40 | 30

Longitud de I'area de
visibilitat en el carrer 95 | 75 | 55
principal (m)

Recomanacions:
= Remarcar la ubicacié de la cruilla.
= Assegurar una bona il-luminacid.

= Assegurar que els senyals, arbrat, i altres
elements no obstrueixen la visibilitat.

= Eliminar l'espai superflu per evitar
estacionament no controlat.

= Assegurar passos de vianants en
itineraris rectes.

Tot seguit es mostra una serie de situacions
en interseccid i les seves alternatives
d’ordenacié amb criteris de seguretat.

Disfuncions i millores en interseccions:

Exemples en una cruilla amb un carril de
circulacio i dues linies d’estacionament.

1.- Interseccié no compacta. Pas de vianants fora
de la trajectoria idonia del vianant.

A4

2.- Interseccié igual que la num. 1, amb marques
vials de zona morta.

3.- Ubicacié correcta de pas de vianants. Possible
ocupacio del pas i restriccid de la visibilitat.
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4. Voreres i calcades

Tot ha de ser dimensionat correctament,
voreres, carrils de circulacid, carrils de
bicicletes i zones d’estacionament.

Les voreres massa estretes fan que no sigui
agradable moure’s a peu o forcen els usuaris
a baixar a la calgada, amb el risc que aixo
suposa. El sobredimensionament de carrils de
circulaci6 i d’estacionament pot influir
negativament en la seguretat viaria ja que els
sobreamples afavoreixen i inciten a excedir la
velocitat i a estacionar indegudament.

Recomanacions:

= Construir voreres amb wuna amplada
minima de 2,0 metres i lliures d’obstacles
per oferir al vianant una mobilitat segura.

Amplada insuficient

= Instal-lar paviment Unic als carrers de
menys de 7 m entre facanes i fixar una
velocitat maxima de 20 km/h amb
prioritat per als vianants. Sén carrers de
convivencia.

= Aconseguir que l'ample de carrils de
circulacié en zona urbana (amb limits de
velocitat de 50 km/h) no sobrepassi els
3,20 m per a un unic carril sense
aparcament, els 3,0 m per a 2 carrils o
els 2,75 m (valor minim) en vies amb 3 o
més carrils.

= Atorgar a l’'estacionament en filera una
amplada d’entre 1,8 (valor minim) i 2,0
m per a turismes i entre 2,2 i 2,5 m per a
vehicles comercials.

= Aplicar aquestes amplades, en Ila
distribucié de I'espai al transit que circula
i a l'estacionament i assignar la resta
(fins a la facana) per a I'Us dels vianants,
sempre que les voreres siguin de 2 m o
més d’‘ample (valor minim i sense
obstacles). Cal no comencar mai el

repartiment des de la fagana marcant
I'espai fix de vorera i assignant la resta
d’espai als vehicles perqué aixo pot induir
a sobredimensionar els carrils.

= Evitar els espais morts en calgada o els
sobreamples i les irregularitats respecte
de la trajectoria de pas o [l'espai
d'aparcament de vehicles. El desordre
provocat per |'estacionament irregular i el
mal Us dels espais dels vehicles genera
risc.

Vehicles aturats en un carril de circulacid pel
sobredimensionament

NO

= Delimitar amb la vorada on acaba la
calcada per circular o la linia
d’estacionament i on comenca l'espai per
a vianants. Per tant, la vorada ha de
seguir la trajectoria d’un vehicle en el seu
recorregut, tant en recta com en corba.
No ha de ser necessariament paral-lela a
la fagana.

Si
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5. Ordenacio de I'estacionament

L'entrada o] sortida d'una plaga
d’estacionament és un moment de risc a
causa de les diferéncies en la velocitat dels
vehicles que circulen i el vehicle en fase
d’estacionament. Un cop aturat, el vehicle
també pot causar situacions d’incomoditat o
de perill per als vianants.

Recomanacions:

= Assegurar que l'espai d’estacionament
quedi ben delimitat i evitar que afecti
negativament la visibilitat en
interseccions i passos de vianants.

= Evitar l'estacionament en bateria o
semibateria en vies de transit significatiu.
Aquesta disposicié es recomana només
en vials de transit reduit amb alta
demanda d’estacionament.

e El fet que les diferéncies de longitud
entre vehicles siguin  molt més
destacades que les diferéncies
d’amplada genera un escalat d’espais
morts i provoca una manca de
visibilitat.

e Les maniobres d’entrada i sortida
tenen més risc.

e Els vehicles queden amb part de la
carrosseria damunt la vorera ja que
s’'acosten fins que la roda topa amb la
vorada. Aquest fet provoca una
reduccio de l'espai disponible a la
vorera i una linia irregular en la
delimitacié de l'espai de vianants per
les diferéncies en les dimensions dels
vehicles.

= Adoptar, per als casos d’estacionament
en semibateria, la disposici6 de bateria
inversa (accés a la placa en marxa
enrera). D'acord amb criteris de visibilitat
(com s'aprecia als dibuixos adjunts) les
condicions en la maniobra d’aparcament i
en la incorporacié al transit que circula
sén millors amb aquesta modalitat

1.- Sortida semibateria amb visibilitat insuficient

2.- Entrada a semibateria amb visibilitat suficient

3.- Sortida de semibateria amb visibilitat suficient

= Evitar el sobredimensionament de les
places perque pot estimular
I'estacionament en doble filera.
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6. Espai especific per als vianants

En zona urbana els atropellaments
acostumen a ser un problema important. A
Catalunya, I'any 2005, els vianants
representaven un 15% dels ferits i un 42%
dels morts en accidents de transit en zona
urbana.

Al mateix temps que cal reduir el risc
d’accident dels vianants també féra desitjable
la promocié del desplacament a peu per tal
de reduir I'Gs del vehicle motoritzat en els
viatges curts. Aquest canvi passa per la
creaci6 de les condicions Optimes de
seguretat i per l'establiment d'itineraris que
el vianant percebi com a segurs i comodes.

A la xarxa viaria el vianant és el menys
protegit i, per tant, cal reduir el risc de
contacte amb altres mitjans de transport,
especialment si la diferéncia en la velocitat
d’ambdues parts és important. Els elements
separadors, les barreres fisiques entre vorera
i calcada, les orelles, les illes refugi i pilones
0 jardineres ajuden a crear zones protegides
per als vianants. Altres mesures com
I'enllumenat dels passos de vianants i la
instal-lacio de bandes rugoses en
I'aproximacidé a aquests ajuden els conductors
a adornar-se de la presencia dels vianants a
la calcada.

Passos de vianants

L'any 2005, i segons |‘Anuari estadistic
d‘accidents a Catalunya, un 10,1% dels
vianants involucrats en un accident de transit
no utilitzava el pas de vianants. Per tal de
millorar aquesta situacié i reduir el nombre
d’atropellaments en els passos de vianants es
recomana que:

* No superar els 100 metres de distancia
entre els passos de vianants.

= Il-luminar suficientment els passos per tal
d’assegurar una bona visibilitat.

= Instal-lar una senyalitzacié vertical i
horitzontal dels passos adequada i
suficient.

= Donar continuitat als itineraris per a
vianants, és a dir, ubicar correctament
els passos per a evitar desviaments
respecte del trajecte directe dels
vianants.

No disposar seccions per travessar els
vianants de més de 4 carrils sense dotar-
les en la part central d’'una mitjana-refugi
d’un minim de 2 m d’ample.

NO &
L

B 8

B3 £

£ 8

Cal assegurar que els vianants i ciclistes
puguin travessar les vies basiques Els
semafors s’instal-len en vies basiques atenent
a les necessitats de seguretat del pas dels
vianants, més que no pas a criteris de
regulacié del transit.
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7. Espai especific per als ciclistes Carril bici segregat bidireccional

Per promoure I'Us d’aquest mitja de transport
és imprescindible disposar d‘una xarxa
d’itineraris racional de carrils bicicleta, amb
espais protegits i senyalitzats i definint els
millors punts per a ubicar-hi I'estacionament. ;-"'! H, ;

veure detall

Tenint en compte els requisits geométrics de minim l 2,75 080 lminim

la circulacié de Dbicicletes i de les maxim 3,50

caracteristiques de les vies sobre les quals es

pretén establir l'itinerari ciclista, es poden

establir quines seran les seccions més

adequades. Per a l'eleccié de la seccid tipus,

a més de les dimensions de la seccid total de

la via i de la possibilitat de repartir aquest ;‘;‘;‘:2}33‘78“52’;%;.@ .
(=]

espai entre els diferents transits (motoritzat, \ =

de vianants i ciclista), cal tenir en compte la

intensitat i velocitat del transit motoritzat. =

1,00

| SEGONS PLANTA ]
- Carril bicicleta segregat: es delimita un

espai de la calcada per a la circulacié de
bicicletes. Aquest tipus de carril es
proposa en les vies que presenten
majors intensitats de transit i una seccio
suficient per a la seva implantacid.

- Eix compartit vianants-ciclistes: aquest
tipus d’Us mixt només és recomanable
guan la vorera té un minim de 5 metres
d’amplada. Per a augmentar la seguretat
de vianants i de ciclistes, cal delimitar
clarament el carril amb pintura o
paviment diferenciat.

Carril bici segregat unidireccional ] . ) ) ) )
Senyalitzacid per a interseccions de voreres i carrils

bici direccionals

veure detall

.,

i H APARCAMENT
minim | 1,75 _ 0,80 _minim
maxim ' 2,50 "

e e

;'g'ﬂ,‘zﬂ“gé”é‘guﬁf“"mm - Carril bicicleta compartit en calcada: la

circulacio de bicicletes s’integra al transit en

general, en vies que presenten una

combinacié adequada d’intensitat i velocitat.

Quan un itinerari inclou un tram on s’han de

‘ barrejar les bicicletes amb els vehicles

SEGONS PLANTA motoritzats cal coordinar les mesures en pro

de la circulacié ciclista amb les mesures

destinades a la moderacié del transit, és a

dir, amb la reduccié del nombre i la velocitat

dels vehicles fins als nivells que facilitin la
compatibilitat amb els ciclistes.
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8. Camins escolars

El Cami Escolar és una iniciativa que té per
objecte promoure i facilitar que els nens i
nenes vagin a l'‘escola a peu d’'una manera
autonoma i segura.Abans d'iniciar el procés
d’implantacié del cami escolar cal tenir en
compte la col-laboracid de totes les parts
implicades: l'escola (professors, alumnes i
AMPA), families, ajuntaments, comergos i
associacions.

Sén tres els tipus d’actuacié per dur a terme:

o Teécniques, per definir l'entorn, les
dificultats i les solucions per fer realitat el
projecte. Cal diferenciar dos ambits per a
la implantacié del cami escolar:

o Llitinerari cap a I'escola. El cami per
on passen la majoria d’escolars des
de casa seva fins a la seva escola.

o L’entorn immediat a I'escola. Espai
on s’apleguen tots els infants i els
seus acompanyants.

o Educatives, per garantir la
participacio dels nois i noies i les
seves families.

o Comunicatives i de divulgacio, per
transformar la proposta en projecte
d’interés col-lectiu.

Tot seguit es presenten exemples de les
diferents fases d'implantacié d’actuacions
tecniques:Es confeccionara un mapa de
fluxos d‘alumnes mitjangant un treball
d’enquesta, que servira per decidir els
itineraris principals on cal fer actuacions.

2. S'analitzara, posteriorment, tota la
informacié que aportin les diferents arees
de I’Administracié respecte de |la
mobilitat, I'estat de la via i la seguretat
viaria en aquests itineraris. La informacio
que cal considerar és:

o l'existéncia d’arees de pacificacio de
transit

o la preséncia de comercos o altres

punts d’atraccid

zones verdes

oferta de transport public

interseccions conflictives

estat i amplada de les voreres

analisi de la senyalitzacio

aparcament

velocitats del transit rodat

sentits de circulacié

accidentalitat.

O O O O O O O O O

3. S’atendra especialment als itineraris
principals cap a l'escola, tenint en compte
les possibles millores que es poden
establir per a aconseguir voreres amples i
en bon estat i encreuaments segurs.

Carrer amb sentit Unic i aparcament alternatiu, que
permet I'ampliaci6 de voreres

4. Caldra, probablement, fer actuacions més
contundents a I'entorn més proxim a
l'escola que no pas a la resta de
l'itinerari.

o bandes reductores de velocitat
o passos elevats de vianants

o orella o atri a la vorera per reduir
I'amplada de la calgada
ampliacié de vorera
construccié de carrils per a ciclistes
paviment Unic (velocitat maxima 20
km/h)

o parades adequades per al transport
col-lectiu
reforg de senyalitzacio de perill
senyalitzacio especifica
d’estacionament

o barana de proteccid entre vorera i
calgada o carril bici.
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Accés immediat a l'escola mitjangant un pas de Construccié d’un carril de bicicletes i ampliacié de
vianants elevat i amb reforg de la senyalitzacié. la vorera creant un atri.

Plataforma sobreelevada que cobreixi tot I'entorn Atri i pas de vianants elevat, amb elements urbans
d’accés a l'escola i que inclogui parada de transport (com per exemple jardineres) que ajuden a la
col-lectiu i diferents elements de mobiliari urba. reducci6 de velocitat.

Pas de vianants elevat i senyalitzacid horitzontal. Carrer amb paviment Unic i preferéncia per a
vianants. Velocitat limit de 20 km/h.
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9. Ubicacio del mobiliari urba

Cal tractar amb cura la ubicacié del mobiliari
urba ja que pot obstruir el pas dels vianants,
reduir la visibilitat de vianants i conductors i,
fins i tot, crear situacions de distraccié en
casos de plafons de publicitat llampants o
vistosos.

Vorera estreta i amb obstacle

Recomanacions:

= Evitar la instal-laci6 d’elements en
voreres inferiors a 2,0 m.

= Instal-lar els elements en linia amb la
calgada.

= Assegurar que no suposen un obstacle
per al transit dels vianants.

= Evitar obstacles visuals en punts critics.

= Assegurar que son accessibles des de la
vorera els contenidors d’escombraries,
papereres, ...

Mobiliari urba mal ubicat

10. Senyalitzacio

Part dels accidents de transit en zona urbana
tenen com a causa lincompliment de la
senyalitzacid, ja sigui la relativa a prioritat en
interseccions o bé la de maniobres
prohibides. Perd no totes les infraccions soén
causades pel comportament poc civic del
conductor.

R 0 ot i Hm ]

Senyalitzacié horitzontal en estat deficient

Recomanacions:

= Elaborar un pla de manteniment de
senyals, marques viaries i sistemes de
regulacié. Una bombeta fosa de semafor,
un senyal caigut o una marca viaria poc
visible son poc eficagos pel que fa a
seguretat.

= Vetllar per la visibilitat dels senyals,
especialment els de prioritat de pas a les
interseccions (STOP, Cediu el pas) i els
de maniobres prohibides (sentit prohibit,
gir prohibit, direccio obligatoria, etc.).

Senyal en estat deficient
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= Instal-lar de forma fixa senyals verticals
(STOP, o Cediu el pas) a les cruilles amb
semafor, que deixin clara la prioritat quan
el semafor no funciona per la manca de
subministrament eléctric o un altre tipus
d’avaria.

= Tenir en compte aquelles situacions que
varien al llarg del dia, la setmana o I'any i
que afectin els senyals:

o Vehicles alts en voreres en
I'aparcament de carrega i descarrega
que tapen els senyals.

o Senyals ocults darrera d’arbres que
treuen fulla de temporada i creixen.

Manca visibilitat

o Afectacions temporals com obres a la
via publica, bastides de reforma de
facanes, etc.

o Quan hi hagi dificultat de visio, tant si
és un punt de concentracid
d’accidents com si és una cruilla on la
via preferent és en aparenca la via
menys important, caldra reforcar la
senyalitzacid (senyals d’STOP o Cediu
el pa) a dues bandes.

= Utilitzar, quan sigui adient, el bacul del
semafor per situar el senyal més
important.

Retol publicitari que redueix la visibilitat

= Fer un Us correcte del senyal d'STOP:

o Instal-lar un STOP només alla on
calgui una aturada total, i utilitzar el
Cediu el pas on aquesta aturada total
no sigui necessaria.

o Fers respectar I'STOP, mitjangant, per
exemple, controls de policia.

o No instal-lar un STOP com a indicador
de major risc o com a metode per
assegurar que es respecta la prioritat.
L'dnic que s’aconsegueix és crear
confusi6 i desvirtuar el sentit
d’ambdds senvyals.

o Revisar regularment I'estat de
conservacié de tota la senyalitzacio
establerta, en especial la dels senyals
d’advertiment de perill i de prioritat,
aixi com el correcte funcionament
dels semafors.

Senyalitzacio informativa

La desorientacio o la distraccié del conductor
son factors que intervenen molt sovint en
l'accidentalitat. Cal facilitar el manteniment
del grau d‘atenci6 en la conduccido i la
senyalitzacié informativa hi juga un paper
important.

Caldria, doncs, aplicar criteris de continuitat
en la senyalitzacié informativa de
destinacions d’interés public (Ajuntament,
policia local, jutjats, polisportiu, mercat,
estacio de tren o d’autobusos,...).

Recomanacions:

= Restringir a 5 els pannells/destinacions
en els senyals informatius per garantir
que el conductor els llegeix en condicions
segures.

En la ubicacié de senyalitzacié i mobiliari urba
aixi com en el disseny viari cal tenir present
les recomanacions del Manual de
senyalitzaci6  urbana  d’orientacié  del
Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, i del Codi d’Accessibilitat de
Catalunya publicat per I’Associacié i el
Col-legi d’Enginyers Industrials de Catalunya.
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Semafors

La semaforitzacié d’interseccions en zona
urbana és important per a gestionar el transit
rodat, pero ho és encara més des del punt de
vista de la seguretat viaria per a facilitar que
els vianants travessin els carrers en aquelles
vies amb un cert volum de transit o amb
velocitats elevades.

Recomanacions:

e Regular amb semafors les interseccions
de la xarxa basica, com a minim en
aquells encreuaments on coincideixen
vianants o ciclistes amb la xarxa
principal.

e Assegurar una regulacié que permeti que
els vianants disposin de prou temps per
creuar el pas regulat, amb una velocitat
de referéncia no superior a 0,8 m/s.

e Fer cicles curts, que redueixen el temps
d’espera dels vianants i les infraccions de
vianants i de vehicles. La insatisfaccio de
les llargues esperes pot induir els
vianants a arriscar-se a passar en
vermell.

e Adequar els cicles segons les necessitats.
Els cicles llargs per incrementar |la
capacitat per als vehicles no sén
necessaris en periodes nocturns o hores
vall.

e Instal-lar semafors de repeticid per a
vehicles amb vista a evitar que una
bombeta fosa comporti errades i es passi
en vermell.

e Establir ona verda o sincronisme a 50
km/h maxim.

e Reduir al maxim I'amplada de I'ona verda
per evitar que qui entri a I'ona a la part
final pugui incrementar molt la seva
velocitat, fins a trobar la capgalera de
I'ona verda i haver d’‘adequar la seva
velocitat a la programacié establerta (50
km/h com a maxim).

Distancia entre mesures reductores de
velocitat:

11. Reductors de velocitat

Existeix una relacié estreta entre la velocitat,
l'accidentalitat i la severitat dels accidents.

Velocitat cotxe:

50 km/h >
7 de cada 10 vianants moren

30 km/h—>
1 de cada 10 vianants mor

En l'analisi de l'accidentalitat de la xarxa
viaria urbana es poden haver detectat trams
o punts de concentracié d’accidents sobretot
a causa de I'excés de velocitat.

L'excés de velocitat en aquests indrets es pot
reduir mitjancant la senyalitzacio
corresponent i, si es valora necessari i
adequat, es pot reforcar aquesta situacid
amb la ubicacié d’'un o més elements fisics de
reduccio de la velocitat.

L'esquema de la pagina segilient mostra on
seria adequat aplicar diferents mesures
segons la velocitat desitjada i la classificacio
de la via.

La combinacié d'altres elements com
plataformes elevades, trencament horitzontal
de trajectoria o estrenyiment de la calgada
suposa una reduccié mitjana en la velocitat
d’aproximadament 10 km/h.

50 km/h 150 m 250 m
40 km/h 100 m 150 m
30 km/h 75 m 75 m
10-20 km/h 20m 50 m
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Diferents tipus de mesures reductores de velocitat

Portic entrada a zona urbana ) ° °

Plataforma sobreelevada en

L . ° °
secci6 de carrer
Plataforma sobreelevada en . o
interseccioé

Llom ° °

Bandes sonores ° ° [
Trencament horitzontal de

) ) )

trajectoria

Trencament horitzontal de
trajectoria amb plataforma (o) [
sobreelevada

Estrenyiment de calcada amb

element fisic central s s s
Estrenyiment de calgada amb
» ° ° °
reduccio als laterals
Estrenyiment de calgada en un ° °
costat
Estrenyiment a un carril amb (.) .
plataforma sobreelevada
Estrenyiment de calgada en un (.) °
costat amb llom
Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als (o) °

costats

Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als

costats i plataforma (.)

sobreelevada
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Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als
costats i llom

(*) .

y -

Rotonda ° [
Minirotonda ° []
Carril de gir segregat °

Els casos marcats amb (e) dependran de factors com I'ample de seccid, el volum de transit o altres.

Els lloms i bandes sonores son els elements
més efectius per a reduir la velocitat. A més,
resulten molt econdmics en comparacié amb
altres mesures fisiques que requereixen
obres de certa envergadura en la via.

Eleccié d’elements reductors

Com un dels ambits d’actuacié definits en el
Pla és l'excés de velocitat cal triar els
elements fisics o la combinacié d’elements
que cal implantar per tractar de reduir la
velocitat, depenent de si es tracta de:

= un punt o tram concret.

= al llarg de tota la via, com per exemple la
travessera.

= un conjunt de carrers - per exemple un
area de conviveéncia.

Hi ha un altre grup de mesures presentat al
cataleg d’idees que incideix directament
sobre la infraestructura, ja sigui amb
elements que faciliten el desenvolupament de
la conduccié, ja sigui amb accions per
assegurar la mobilitat més feble:

e Inscripcions a la calcada per a indicar
canvis en l'entorn (escola, hospital), en
les prioritats de la interseccié (STOP,

Cediu el pas), canvi o recordatori de
limits de velocitat, localitzacié de pas de
vianants, plataforma elevada, ...

e Plataforma bus per a assegurar |'accés a
nivell entre la vorera i el pis de I'autobus.
Evita la invasio de vehicles estacionats en
la parada.

e Mirall per a millorar la visibilitat en una
intersecci®6 en carrers estrets o en
revolts.

e Canvi de color o de tipus de paviment per
a indicar encreuaments d’itineraris de
diferents grups d’usuaris de la via.

o Diferenciacié de la xarxa viaria adaptant
els limits de velocitat a I'entorn i a la
funcié del carrer: basic, secundari i
veinal.

Aguestes mesures son en general de baix
cost d’'implantacié perd poden tenir un efecte
molt important en l'accidentalitat en un punt
o tram especific de la xarxa viaria.
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